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PRESENTACION

A los submarinistas de ayer, de hoy y de siempre.

Anos atras, siendo Jefe del Estado Mayor de la Fuerza de
Submarinos, me encontraba atendiendo uno de los tantos
conversatorios que con mucho entusiasmo promovia el entonces
Comandante de la Fuerza, Contralmirante Gustavo Barragan
Schenone. En dicha oportunidad, la exposicion estaba a cargo
del querido y recordado submarinista Contralmirante Federico
Salmon De la Jara. Con gran fluidez y profundo conocimiento, nos
compartia sus vivencias, anécdotas y como fue desarrollandose el
Arma Submarina en la Armada Peruana, y todo ello con su tan
singular espiritu de camaraderia.

En aquella ocasion le expresé mi opinion de que esas vivencias
y el desarrollo de nuestra Arma Submarina debian plasmarse en
un libro, con caracter historico, para que fuesen conocidas no so6lo
por todos los submarinistas sino por todos los peruanos; pero
en aquella época era prioridad la Historia Maritima a cargo del
Instituto de Estudios Histérico-Maritimos del Per, y la idea quedo
en mi recuerdo.

Unos afios antes, el recordado submarinista Capitan de Navio
José Valdizan Gamio, habia escrito el libro titulado “Tradiciones
Navales Peruanas”, el cual incorporaba algunas relacionadas con
la actividad submarinista. Pero esta obra no fue continuada.

Durante muchos afios hemos seguido conociendo del inicio y
evolucion del Arma Submarina a través de anecdoticas charlas
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que compartiamos en la Estacion de Submarinos o en reuniones de
camaraderia submarinista.

Como no recordar al Comandante Enrique Ledn De la Fuente,
que nos narraba con lujo de detalles el zarpe de Connecticut del
legendario “Lobo”, afios mas tarde BAP “2 de Mayo”.

También las del sefior Vicealmirante Alberto Indacochea
Queirolo y sus vivencias durante los patrullajes de guerra a bordo
de los submarinos “R” frente a nuestro litoral durante la Segunda
Guerra Mundial.

Y, finalmente, me parece estar aun escuchando al Contralmirante
Ramon Arrospide Mejia narrando la importancia que tuvieron los
requerimientos dela Marina Peruana en el disefio y construccion por
parte de IKL (Ingeneur Kontor Lubeck) y HDW (Howaldtswerke
Deutsche Werft), respectivamente, de los submarinos tipo 209.

Tengo en el recuerdo a muchos otros extraordinarios
submarinistas que compartian sus recuerdos, experiencias y
vivencias con las generaciones contemporaneas de entonces.
Pero el tiempo ha transcurrido, nuestros historiadores ya no nos
acompanan y la costumbre va quedando en el olvido.

Es asi que, con ocasidon de asumir la Presidencia del Consejo
Directivo de la Asociacion de Oficiales Submarinistas del Peru,
consideré que habia llegado el momento de escribir la Historia del
Arma Submarina en el Perti, después de 106 anos de su inicio en
nuestra Marina de Guerra, y que las generaciones de submarinistas
actuales y futuras merecian conocer las vivencias que nuestros
ancestros submarinistas nos compartieron. Luego propuse, y fue
aceptado por el Consejo Directivo, establecer como un objetivo
prioritario de nuestra gestion, la produccion literaria de la “Historia
del Arma Submarina en el Perti”.

Han transcurrido mas de dos afos, y tengo la satisfaccion de que
la tarea se encamind correctamente y sin vuelta atrds. En este lapso
de tiempo se ha escrito la historia desde el Submarino de Blume
hasta los legendarios Submarinos “R”, en dos tomos.
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Este Tomo I, dedicado al conocimiento del Arma Submarina del
siglo XIX, donde se enmarca la figura y obra del Ingeniero Federico
Blume y Othon, hasta nuestros primeros sumergibles, ha sido
escrito por el historiador naval Capitan de Navio John Rodriguez
Asti, a quien manifiesto mi agradecimiento y reconocimiento
profesional.

Lima, 15 setiembre 2019

Vicealmirante
Alfonso Balaguer Torriani
Presidente de la Asociacidon de Oficiales Submarinistas del Pert.



PROLOGUE

Comme en témoigne I’ouvrage mondialement connu, Vingt mille
lieues sous les mers (1869-1870), de 'écrivain frangais Jules Verne,
le XIXeme siecle est une période de fascination et de curiosité pour
le monde sous-marin. A cette époque déja, le Pérou et la France
commengaient a s’intéresser a la navigation sous-marine. Ainsi, le
premier sous-marin a pouvoir se passer de la propulsion humaine
est le Plongeur, lancé en 1863 par la Marine Nationale francaise.
Ce submersible va d’ailleurs largement inspirer le Nautilus de
Jules Verne, méme si ce dernier était bien plus performant que
les modeles existant a I'époque. De son coté, le Pérou développe
lui aussi son propre sous-marin : le Toro Submarino. Imaginé par
I'ingénieur danois, Federico Blume Othon en 1866, il devait étre le
fleuron de la Marine Péruvienne de 1’époque. Malheureusement,
si sa construction fut bien réalisée, en 1879 a Piura, il ne put
jamais entrer en action. En effet, le déclenchement de la Guerre du
Pacifique puis I’occupation de Lima, obligea les marins péruviens a
le saborder pour éviter de voir sa capture par les chiliens.

Apres ces premiers épisodes, la France et le Pérou vont se
rapprocher et lier leur histoire sous-marine. Ainsi, moins de trente
ans plus tard, en 1904, arrive a la demande du Pérou, une mission
navale francaise a Lima. Cette mission, dirigée par le Lieutenant
de Vaisseau Paul de Marguerye contribuera a la restructuration
et au fonctionnement de 1'Ecole Navale. Pendant le premier
gouvernement d’Augusto Leguia (1908-1912), la mission navale
augmente méme son nombre de membres. En 1910, le Président
Augusto B. Leguia y Salcedo décide I'achat de deux sous-marins de
type Narval, aux chantiers navals de Chalons-sur-Sadne. Le Narval,
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congu par l'ingénieur francais Maxime Laubeuf en 1904, était a ce
moment-la un fleuron de I'industrie navale. C’était le premier sous-
marin équipé d'une propulsion mixte, technologie qui perdurera
jusqu’a l'arrivée des sous-marins a propulsion nucléaire en 1954.
Le « Ferre » et le « Palacios », « sistership » du Narval, construits au
Creusot par I'entreprise Schneider, integrent la marine péruvienne
en 1912 et 1913 et ont réellement lancé la « sous-marinade » comme
composante de la marine péruvienne.

Je me réjouis particulierement que la France ait contribué a faire
du Pérou le premier pays d’Amérique Latine doté de sous-marins,
qui plus est a la pointe de la technologie de 1'époque. Il était
particulierement opportun que le présent ouvrage rappelle cette
riche histoire, de relations militaires et technologiques, au moment
ou le Pérou va entamer une réflexion sur l'avenir de sa flotte sous-
marine. C'est pourquoi je tiens a rendre hommage au Capitaine de
Vaisseau John Rodriguez Asti, dont le présent ouvrage a demandé
de nombreuses heures de recherches, pour le plus grand plaisir
du monde marin, ainsi qu’au Contre-amiral Guillermo SORIANO
Lindo a l'origine du projet. Et je souhaite encore de longues années
d’une fructueuse coopération entre sous-mariniers péruviens et
sous-mariniers francais.

Lima, novembre 2019

Monsieur Antoine Grassin
Ambassadeur du France au Pérou
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PrOLOGO

Asi como lo demuestra la obra mundialmente conocida Veinte
mil leguas de viaje submarino (1869-1870) del escritor francés Julio
Verne, el siglo XIX fue un periodo de fascinacion y curiosidad
por el mundo submarino. En aquella época, el Pert y Francia ya
comenzaban a interesarse en la navegacion submarina. Asi, el
primer submarino que pudo prescindir de la propulsion humana
fue el Plongeur, lanzado en 1863 por la Marina Nacional francesa.
Ademas, este submarino serviria de inspiracion al Nautilus de
Julio Verne, incluso si este ultimo era mucho mas eficaz que los
modelos que existian en la época. Por su parte, el Pert también
estaba desarrollando su propio submarino: el Toro Submarino.
Imaginado por el ingeniero danés, Federico Blume Othon en 1866,
este debia ser el buque insignia de la Marina Peruana de la época.
Lamentablemente, si bien su construccion fue bien realizada, en
Piura en 1879, nunca pudo entrar en accion. En efecto, el estallido
de la Guerra del Pacifico y luego la ocupacion de Lima, obligé a
los marinos peruanos a hundirlo para evitar verlo capturado por
lo chilenos.

Tras estos primeros episodios, Francia y Perti se acercaran y
vinculardn su historia submarina. Asi, treinta afios después, en
1904, llega a peticion del Perd, una mision naval francesa a Lima.
Esta mision, dirigida por el Teniente de Navio Paul de Marguerye,
contribuird a la reestructuracion y el funcionamiento de la Escuela
Naval. Durante el primer gobierno de Augusto Leguia (1908-1912),
la misiéon naval incluso aument6é su numero de miembros. En
1910, el presidente Augusto B. Leguia y Salcedo decide comprar
dos submarinos Narval a los astilleros de Chalons-sur-Saone. El
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Narval, disefiado por el ingeniero francés Maxime Laubeuf en
1904, era entonces un buque insignia de la industria naval. Fue el
primer submarino equipado con propulsion mixta, una tecnologia
que continuaria hasta la llegada de los submarinos de propulsiéon
nuclear en 1954. El “Ferré” y “Palacios”, buques gemelos del
Narval, construidos en Le Creusot por la compania Schneider,
se incorporaron a la Marina del Pert en 1912 y 1913 y lanzaron

verdaderamente al submarinismo como parte dela Marina Peruana.

Me complace especialmente que Francia haya contribuido a
que el Pert1 sea el primer pais con submarinos en América Latina,
ademads de que estuviera a la vanguardia de la tecnologia de la
época. Fue particularmente oportuno que la presente obra recuerde
esta rica historia de relaciones militares y tecnologicas justo cuando
el Pert esta por iniciar una reflexion sobre el futuro de su flota de
submarinos. Por eso deseo rendir homenaje al Capitan de Navio
John Rodriguez Asti, cuya presente obra ha requerido muchas
horas de investigacion para el mayor deleite del mundo marino,
y al Contralmirante Guillermo SORIANO Lindo impulsor de la
obra. Asimismo. Deseo que vengan muchos afios mds de fructifera
cooperacion entre los submarinistas peruanos y los submarinistas
franceses.

Lima, noviembre 2019

Senor Antoine Grassin
Embajador de Francia en el Peru

13



EVOLUCION Y DESARROLLO DE LOS SUBMARINOS' EN EL
SIGLO XIX

Se puede decir que el siglo XIX fue la centuria de los grandes
inventos. En el campo naval, los efectos de la revolucion industrial
trajeron consigo nuevas tecnologias que influyeron en la aparicion
de nuevos tipos de buques de guerra, asi como en las tacticas para
el combate: propulsién a vapor con ruedas a paletas y hélices
después; buques con casco de hierro y luego de acero; proyectiles
explosivos, artilleria rayada y de retrocarga; buques blindados,
minas, torpedos y torpederos; asi, la guerra en el mar tuvo una
transformacion nunca antes vista.

Pero de todos los inventos, fue el torpedo autopropulsado,
creacion del inglés Robert Whitehead, un arma que trajo consigo la
aparicion de los torpederos, y que brindé un impulso importante
en la evoluciéon de un nuevo tipo de nave capaz de navegar bajo
el agua, destinada a cambiar los conceptos y la dimension de la
guerra naval: el submarino.

! Para el presente trabajo, emplearemos preferentemente la denominacion

“submarino” de manera indistinta para todas las naves con capacidad para
navegar eninmersion. Sin embargo, debemos aclarar que el término “sumergible”
fue aplicado durante un tiempo -especificamente la primera década del siglo
XX, luego de la construccion del submarino francés Narval- a aquellas naves con
caracteristicas especiales para navegar tanto en superficie como en inmersion
a la vez, y ello con el propdsito de diferenciarlas de los primeros submarinos,
cuyo diseno estaba orientado a privilegiar su navegabilidad en inmersion.
Posteriormente, sera la denominacién “submarino”, la que sea adoptada
definitivamente para todas aquellas naves que incorporen dichas caracteristicas.
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Sin embargo, el submarino en si mismo no fue una invencion
decimononica, sino que su perfeccionamiento y aplicacion en la
guerra naval logré hacerse realidad definitivamente en aquella
centuria, siendo Francia el pais en donde el progreso de estas naves
hallé un mayor impulso.

El largo proceso en el desarrollo de los submarinos estuvo
caracterizado principalmente por haber sido llevado a cabo
por iniciativa y experimentacién individual>. La mayor parte
de los pioneros, que con vehemencia lograron naves capaces de
navegar bajo la superficie del mar, fueron personajes que actuaron
por iniciativa propia, tratando de convencer -en algunos casos
infructuosamente- a los gobiernos de la utilidad de sus ingenios®.

Luego, entrado el siglo XIX, llegara una nueva etapa en la que en
varios paises se incrementara el interés por las naves submarinas. En
1850, durante la guerra entre Prusia y Dinamarca, en circunstancias
que fuerzas danesas trataron de bloquear costas prusianas, fueron
contratados los servicios de un oficial de artilleria bavaro, Wilhem
Bauer, a fin de disefiar un ingenio submarino para actuar en secreto
contra la flota bloqueadora. Fruto de ello, Bauer construyo en Kiel
un submarino con casco de acero, bautizado Brandtaucher, que
desplazaba 35 toneladas y se hallaba propulsado por dos hélices
movidas manualmente a través de una transmision mecanica.
Tripulado por tres hombres, su armamento se hallaba conformado
por cargas explosivas, situadas en el exterior del sumergible, que
debian ser adheridas manualmente a los buques atacados. Para
sumergirse utilizaba un sistema de lastre de agua.

El Brandtaucher nunca llegd a entrar en accion, puesto que el
1° de febrero de 1851, mientras realizaba una segunda prueba
de inmersion en la bahia de Kiel, se fue a pique debido a una
falla en su sistema de lastrado, pero afortunadamente Bauer y

?  Huan, Claude. «Le sous-marin es ses perspectives», En: Marine & Technique

au XIXe siecle, Service Historique de la Marine, Paris, 1988, p. 577

*  Un ejemplo de ello, lo tenemos cuando el inventor norteamericano Fulton
ofreci6 su submarino Nautilus a Bonaparte, el que pese a demostrar su viabilidad,
fue finalmente rechazado.
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sus dos colaboradores pudieron escapar vivos®. Luego de este
aparente fracaso Bauer continud su trabajo, pero esta vez en
Rusia, estableciéndose en San Petersburgo, en donde construyo en
1856 el submarino Seeteufel (diablo marino), propulsado también
por fuerza humana, con el que logré 134 inmersiones exitosas,
perdiéndose luego a consecuencia de haberse inundado por una
valvula de lastre indebidamente abierta.

Después de estas y otras experiencias fallidas, transcurrieron
varios anos para lograr construir una nave submarina con
capacidad ofensiva de manera exitosa. La oportunidad llego
durante la Guerra de Secesion, cuando el 5 de octubre de 1863, un
submarino confederado tipo “David” (disehado por McClintock
y Howgate) comandado por el Teniente William T. Glasell, dafié
severamente al blindado USS New Ironsides. Luego, el 17 de febrero
de 1864, otro submarino confederado -en este caso disefiado por
Horace L. Hunley- ataco con su torpedo de botalon y hundio al
Aviso norteamericano USS Housatonic, que se encontraba fondeado
en la bahia de Charleston.

"-C'— e = = '.‘_I_—.'_'d L~ -'- — = P T Ity 4 » =
Submarino confederado Hunley, que atacd con su torpedo de botalén y hundio al
Aviso norteamericano USS Housatonic en la bahia de Charleston el 17 de febrero de
1864 durante la Guerra de Secesion. (Foto: U.S. Naval Historical Center)

*  Esta accion ha sido considerada como el primer escape libre efectuado desde

un submarino.
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Estas primeras experiencias exitosas en combate conllevaron
a despertar el interés en las principales armadas del mundo. Asi,
hasta finales del siglo XIX, entre los disefios mas significativos de
submarinos, tenemos en Espana al Ictineo, de Narciso Monturiol
en 1866 y al Peral, de Isaac Peral en 1887; en Rusia, a Stefan
Drzewiecki, quien desde 1879 construyé varios prototipos; en
Gran Bretana, el sacerdote anglicano Garret, construy6 en 1878
un prototipo de submarino bautizado Resurgam, propulsado por
fuerza humana; a este primer intento, le siguid el Resurgam II, esta
vez movido por una maquina a vapor. De origen britanico también
fue el submarino Nautilus construido en 1884 por los inventores
Andrew Campbell y James Ash, asi como el submarino Porpoise,
de J.F. Waddington en 1885, naves que tuvieron la particularidad
de estar propulsadas por baterias eléctricas; en Suecia se tuvo a los
submarinos desarrollados por Torsten Nordenfelt, el Abdul Hamid
construido para Turquia en 1886, y varios prototipos construidos
en sociedad con el inglés Garret, bautizados Nordenfelt I, 11, 11T y IV®.

En los EE.UU,, la labor pionera iniciada durante la Guerra de
Secesion fue retomada por varios inventores. Los mds exitosos
fueron el norteamericano Simon Lake, con su submarino explorador
Argonaut de 1897; y el irlandés John Philip Holland, quien diseno
una serie de submarinos con casco fusiforme, de doble fondo para
los tanques de lastre, con tanques de trimado en los extremos y
timones horizontales situados a popa y a proa. De estas naves, el
primer submarino eficaz fue el Holland N* 6, también denominado
Plunger, construido en 1897¢.

> El sueco Thorsten Nordenfelt, en sociedad con el inglés George Garret,
construy6 cuatro submarinos entre 1882 y 1891. De ellos, el Nordenfelt I de 60
toneladas, construido en Estocolmo entre 1882 y 1885, fue el primer submarino
armado con torpedos autopropulsados Whitehead.

¢ El Plunger tenia 165 toneladas de desplazamiento, se hallaba propulsado por
una maquina de vapor para navegar en superficie y dos motores eléctricos para
navegar en inmersion. Como armamento llevaba dos tubos lanzatorpedos en
montajes gemelo, uno al lado del otro. El inconveniente a bordo fue el excesivo
calor que generaba la maquina a vapor, defecto que fue corregido al sustituirla
por un motor a petréleo en su siguiente disefio, denominado Holland N*° 8 de
1899.

17



Los Sumergibles de la Armada Peruana

Las naves de Holland fueron compradas por las armadas de
los EE.UU., Gran Bretafia, Rusia y Japdn, siendo construidas entre
1900 y 1905. Cabe senalar que en Gran Bretafia, no fue sino hasta
principiar el siglo XX, cuando el Almirantazgo recién mostrd
interés por los submarinos, adoptando el modelo desarrollado por
Holland bajo licencia, a partir del cual evolucionaron sus propios
disefios.

En el caso de Alemania, durante los afios 1898 y 1899, algunos
sectores de la oficialidad alemana se interesaron en los ambiciosos
proyectos de construccion de submarinos que se hallaban
implementando los franceses, y desde la Oficina de Inspeccion
de Torpedos, se sugirio al alto mando naval alemén la idea de
construir este tipo de naves para operaciones defensivas. Pese a la
recomendacion, en la “Ley Naval” de 1900, formulada a partir del
plan naval del Almirante Tirpitz, destinado a competir con la flota
britanica —que se basaba en la denominada “Teoria del Riesgo”” —
no consideraba la construccion de submarinos.

7 Una de las ideas centrales de esta teoria residia en el postulado que “La

flota alemana debia ser lo suficientemente fuerte como para amenazar a la
superior flota britanica”. Till, Geoffrey, Seapower: A Guide for the Twenty-First
Century,Routledge, Londres, 2009, p.175.
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3. M. Unterseeboot U. |, erbaut auf der Germania.Werit

Sin embargo, los buenos resultados obtenidos en la construccion
de cuatro submarinos de la clase Karp para la Armada Imperial
Rusa enlos astilleros Krupp-Germania, fue lo que animé finalmente
a los mandos navales alemanes para iniciar la construccion de este
tipo de naves. Los submarinos rusos, disenados y construidos bajo
la direccidn del ingeniero espafiol Lorenzo dEquevilley, tomaron
mucho del exitoso disefio del Narval de Laubeuf, y sirvieron de
modelo para la primera generacion de submarinos alemanes
iniciada con el U-1° y conformada por otras tres unidades con
disefio mejorado.

A consecuencia del éxito obtenido con estas naves, la Armada
Imperial Alemana emprendio la construccion de una serie de 14
unidades de U-Boote’® en el periodo 1906-1910. Lo importante en
su diseno fue que se adopto la combinacién de motores diesel y

8 U de Underseeboot.

° Estos submarinos, que conformaron las clases U-5, U-9, U-13, U-16 y U-17,
se hallaban armados con cuatro tubos lanzatorpedos y seis torpedos en total,
desarrollaban mas de 14 nudos en superficie y 10,5 nudos en inmersién, y todos
contaban con motores diesel Korting.
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eléctricos como planta propulsora estdndar. Estas naves marcaron
el inicio del arma submarina alemana, que durante ambas guerras
mundiales tuvo un notable desempefio, demostrando plenamente
la letalidad de los submarinos en la guerra naval.

Otro pais que incursiond en la construccion de submarinos para
su armada fue Italia, pero ya iniciado el siglo XX. El desarrollo de
estas naves estuvo dominado por los disefios de Cesare Laurenti,
que se basaban fundamentalmente en el doble casco de los Laubeuf
franceses. Laurenti, en sociedad con la empresa Fiat, aparte de
construir submarinos para la Marina Italiana, logré vender algunas
unidades a otros paises, entre ellos Espana, EE.UU. y Brasil,
ofreciendo sus disefios también al Pert1.

En el cuadro N? 1, presentamos las caracteristicas de los
principales tipos de submarinos construidos en diversos paises
entre el periodo 1850-1911.
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LA POLITICA NAVAL FRANCESA A FINES DEL SIGLO XIX

La construccion de submarinos en Francia

El interés por los submarinos en Francia surgio en 1858 cuando
el ministro de marina francés, Almirante Ferdinand-Alphonse
Hamelin, puso en marcha el primer concurso para un proyecto de
construccion de una nave de este tipo. Tres proyectos fueron pre-
seleccionados y de ellos, el del Almirante Simeon Burgois fue el
elegido. El submarino en cuestion, construido en 1863 y bautizado
Plongeur, tenia 44 metros de eslora y un desplazamiento de 420
toneladas. Con respecto a sus contemporaneos norteamericanos,
este diseio marco un gran paso adelante, puesto que se hallaba
propulsado por un motor de aire comprimido.
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Grabado de la época que muestra al sumergible Ploungeur, submarino construido en
1863 a iniciativa del almirantazgo francés.

La Jeune Ecole y su influencia en el desarrollo de los submarinos fran-
ceses

Durante la segunda mitad del siglo XIX la supremacia naval
britanica, tanto por los medios disponibles, como por su capacidad
industrial, dificultaba a los demas paises -de manera especial a
Francia- cualquier intento por igualar sus fuerzas navales. Aparte
de esta situacion, para los franceses, la guerra con Prusia de 1870
influy6 notablemente en el desarrollo de sus programas navales, con
lanovedad de pensarse que para recuperar las provincias perdidas,
una gran marina ya no era necesaria y que los avances cientificos
podrian compensar un menor numero de naves capitales."’ Por otro
lado, el crecimiento y fortalecimiento de las flotas de Rusia e Italia
causaban cierta preocupacion, contexto que a lo largo de la década
de 1880 influencié notablemente en las tendencias francesas para la
construccion y conformacion de su marina.

Es asi que se fue formando una concepcion politico - estratégica
en torno al poder naval, que debia tener una potencia como Francia,

10" Huan, Claude, op.cit. p. 579.
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acorde a surol como paisy alas capacidades para enfrentar posibles
amenazas a su defensa nacional.

Oficiales influyentes en la Armada Francesa de aquella época,
entre ellos los almirantes Charles Touchard, Jean Pierre Jurien de
la Graviere, y Tedphile Aube, buscaron implementar una politica
naval que privilegiara el desarrollo de armas de defensa costera,
tales como las minas y los recientemente introducidos torpederos,
no mostrando mucha simpatia por la construccion de naves de
gran tamano, buscando asimismo crear una fuerza naval dedicada
a llevar a cabo una guerra contra las lineas de comunicaciones
y el trafico maritimo del enemigo. Con estas ideas, la segunda
marina del mundo se orientaba hacia la construccion y empleo de
submarinos.

Estasideas, queinfluyeron de unauotramaneraenlas principales
armadas de la época, desde mediados de la década de 1880 hasta
inicios del siglo XX, constituyeron una corriente de pensamiento
naval denominada “Jeune Ecole” (escuela joven).!

La Jeune Ecole desarrollé una visién estratégica en la cual
consideraba que la supremacia del buque acorazado habia pasado
y que las flotas debian estar compuestas por un numero grande
de torpederos y cafioneros para la defensa costera, como también

' Las ideas de la Jeune Ecole tuvieron gran influencia de una u otra manera

en las principales armadas de la época a mediados de la década de 1880 y
continuaron en algunas principiando el nuevo siglo.

Durante la década de 1880 los programas de construcciéon de la mayoria de
las grandes potencias incluy6 menor cantidad de acorazados y una mayor de
cruceros modernos con cascos de acero y torpederos. Paises como Alemania
acogieron las nuevas ideas de esta nueva escuela de pensamiento y ello se vio
reflejado en su programa de buques blindados que cayo desde el tercer al quinto
lugar en tonelaje entre las armadas europeas, mientras que Austria-Hungria
hizo suya la estrategia de la Jeune Ecole como una manera de hacer frente, a
bajo costo, el ambicioso programa naval de Italia, su principal oponente en el
Adpriatico. Al otro lado del Atlantico, los postulados de la Jeune Ecole hallaron
también eco, puesto que cuando los Estados Unidos iniciaron su expansion
naval a mediados de la década de 1880, su primer programa de construcciones
no incluy6 buques acorazados. Sondhaus, Lawrence. Naval Warfare 1815.1914,
Routledge, Londres, 2001. p.139.
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por cruceros blindados rapidos para ser destinados a la guerra
de corso contra el comercio maritimo del enemigo. Esta corriente
de pensamiento tuvo sus raices en los desarrollos tecnologicos
de mediados de la década de 1870, en la que hizo su aparicion
el torpedo automovil y las lanchas torpederas. A esta invencion
contribuyd el empleo exitoso de esta nueva tecnologia durante
la guerra ruso-turca de 1877-1878, en la que un torpedero ruso,
provisto de torpedos autopropulsados Whitehead, hundi6 al
monitor turco Seyfi, mientras que otras dos lanchas torpedearon al
vapor turco Intibakh.

En los hechos, para la Marina Francesa, las ideas de la Jeune Ecole
tuvieron oportunidad de concretarse entre 1886 y 1887, cuando el
Almirante Aube ocupd¢ el cargo de Ministro de Marina. Aube, quien
vio en las nuevas propuestas un medio para que Francia desafiara
al poder naval briténico,"” reformulé los planes de construcciéon
navales, suspendiendo la construccion de varios acorazados, a
cambio de catorce cruceros® y un primer grupo de treinta y cuatro
torpederos.

Es dentro del contexto sefialado, en el que un nuevo tipo debuque
hall6 terreno fértil para su desarrollo en Francia: el submarino.
Aunque de aparicién previa a la Jeune Ecole, el submarino encajaba
perfectamente dentro de sus postulados y la experimentacion y
construccion de estas naves logrd pronto apoyo entre marinos y
politicos franceses. No fue por casualidad que el desarrollo del
submarino como arma para la guerra naval, se produjo en las
décadas de 1880 y 1890 bajo la gestion y patrocinio en el Ministerio
de Marina de tres de las mas destacadas personalidades de la
Jeune Ecole, el ya mencionado Almirante Aube, el politico Edouard

12 Reksund, Arne. The Jeune Ecole, the Strategy of the Weak, Boston, 2007, p.
195.

13 Elinterés de Aube por este tipo de naves hallaba justificacion en que para ese
entonces, uno de los objetivos prioritarios del Estado francés, era la expansion
colonial, por lo que, la nueva politica naval estuvo influenciada por esta
premisa, y de alli el interés en construir cruceros, buques que para la época eran
los mas idoneos para efectuar misiones contra el comercio maritimo enemigo
actuando como corsarios. Por esta razén, entre los afios 1872 y 1890, los franceses
construyeron treinta y dos cruceros de 1°, 2° y 3° clase.
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Lockroy y el Almirante Francois-Ernest Fournier, entre otros."
Todos ellos fueron ardientes partidarios del submarino, y fue
gracias a su accion, que este tipo de nave ocupd un lugar importante
en los planes navales franceses en la década de 1890 y en la primera
del siglo XX. En el plano de las ideas, esto también se plasmo en los
escritos de la Jeune Ecole de dicho periodo.

Torpedero francés N° 22, construido por el astillero Cleparede en 1877. La aparicion de
esta clase de naves dotadas de torpedos, por su bajo costo y alto poder letal, constituyé
un riesgo para los buques blindados de la época.

e LA

Enel plano tactico, en comparacion conel torpedero, al submarino
se le apreciaba por tener la ventaja de aproximarse y atacar al blanco
por sorpresa y sin ser visto, puesto que una de las debilidades de
las torpederas, era que tratando de llegar a una distancia de tiro
efectivo durante el dia, tenia que enfrentarse a todo un arsenal de
canones de tiro rapido y ametralladoras con las que fueron armados
los buques de superficie. Por ello, el empleo de torpederos estaba
generalmente limitado a acciones nocturnas o en situaciones de
baja visibilidad, en donde tenia mayores posibilidades de éxito."
Lo dificil era ver al enemigo sin ser visto. Siendo naves que por su
tamano se hallaban limitadas a operar en dreas costeras y con mar
calmo, las posibilidades de ser detectadas eran altas, situacion en
la que un submarino, comparativamente, tenia una gran ventaja al
hallarse bajo el mar. El torpedero fue perfecto para las operaciones
nocturnas, mientras que el mérito del submarino era su capacidad
de ataque durante el dia. La combinacion de ambos permitia
disponer de una defensa movil conformada por naves armadas con

14 Reksund, Arne. Op.cit. p.195.
15 Idem, p. 190.
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torpedos las 24 horas del dia, y la proteccion de las costas podria
extenderse mas alla del alcance de la artilleria.'®

Con grandes expectativas en la novedosa arma y alentados por
lasnuevasideas, los franceses retomaron el interés con mayor fuerza
por la construccion de submarinos. Esto se vio plasmado durante
la gestion del Almirante Aube como Ministro de Marina, quien
en 1886, tan sélo dos meses después de haber ocupado el cargo,
decidié la construccion de un modelo de submarino experimental,
cuyo disefio fue encargado al ingeniero naval Dupuy de Lome,
pero como aquel notable disefiador muridé antes de ejecutarse su
proyecto, el trabajo fue continuado por su colega Gustave Zédé.
Este sumergible, bautizado Gymnote, tardé dos afios en construirse
y fue concluido en 1888. Sus dimensiones eran modestas, puesto
que tenia una eslora de 17m, una manga de 1,80m y desplazaba
30t en inmersion y 29,3t en superficie, lo que le daba una reserva
de flotabilidad de sélo 5 1/2%. Era capaz de desarrollar 7 nudos en
superficie y 4 en inmersion.

Durante las primeras pruebas, llevadas a cabo el 4 de septiembre
de aquel ano, demostrd que sus caracteristicas le otorgaban
mayores capacidades en comparacion a experimentos anteriores,
pero navegando en superficie era un tanto inestable debido a su
poca reserva de flotabilidad.

16" Huan, Claude, op.cit.p.577.
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Musée de Marine n® 2178
Le GYMNOTE, sous-marin de l'ingénieur Zéde, construit en 1888.
Foto obtenida de Wikipedia

Por tal motivo, durante los siguientes afos tuvo que ser
reconstruido dos veces para tratar de mejorar sus cualidades. Acerca
de su comportamiento navegando en inmersion, se experimento
dificultad para mantenerlo a una misma profundidad, debido a que
inicialmente no fue dotado con hidroplanos, lo que posteriormente
fue subsanado al instalarsele tres grupos de planos de inmersion
que solucionaron de algin modo el problema.

Pese a los inconvenientes observados, el Gymnote, en
comparacion a la mayoria de submarinos contemporaneos, tales
como el norteamericano Holland N°1 de 1881 o los construidos por
el sueco Nordenfelt entre 1885 y 1890 -que se hallaban propulsados
por plantas a vapor- era innovador en el sentido de ser el primero
en introducir el uso de acumuladores eléctricos recargables,
caracteristica que como se sabe prevalece hasta hoy en dia en este
tipo de naves.
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Plano del submarino francés Gymnote, disefiado por Gustave Zédé en 1886.
(Musée de la Marine)

Luego, en 1890, el Ministerio de Marina francés tuvo listos
los planos de un nuevo proyecto encargado al ingeniero Gaston
Romazzotti, que al ser construido en 1893, fue bautizado Gustave
Zédé, en homenaje al constructor del mismo nombre fallecido dos
anos antes.” En esta oportunidad se trataba de una nave de mayor
tamafio que el Gymnote, con una disposicion en sus equipos similar
a aquél, pero con dimensiones y velocidad mayores: 48,5m de
eslora, 3,3m de manga, 274t en inmersion y 266t en superficie, lo
que le daba una reserva de flotabilidad del 3%. Las modificaciones
introducidas con respecto al Gymnote, estuvieron encaminadas a
aumentar su estabilidad en superficie y larapidez paralainmersion.
Contaba con un motor eléctrico de 208hp, mientras que el casco
era fusiforme y de seccién circular como el Gymnote. Poseia doble
fondo con una serie de cdmaras centrales para el lastre liquido de
inmersion, complementadas por otras dos de lastre de equilibrio
situadas en proa y popa.

7" Pesce, G.L., La Navigation sous-marine, Ed. Vuibert, Paris, 1911, p. 271.
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El Gustave Zédé, con propulsion puramente eléctrica, fue el primer submarino francés
en emplear un periscopio. Durante maniobras efectuadas con la flota francesa en 1893
y 1901, demostro el potencial de este tipo de naves en la guerra naval al atacar por
sorpresa a varias unidades de superficie. (foto tomada de Domville, Charles, Submarines
of the World’s Navies, Lippincott, Londres, 1911, p.137).

La innovacidn en lo referente a su disefio fue la instalacion de
un periscopio, y también una pequena torre de mando o “quiosco”
elevado y ancho que a su vez iba sobre una superestructura
construida por encima del casco, que se prolongaba hasta la
proa para facilitar la navegacion en superficie. El armamento
estaba constituido por un tubo de lanzamiento instalado en proa
y colocado en posicion axial, empleando torpedos Whitehead de
450mm, de los que llevaba tres a bordo.

Pese a las mejoras obtenidas en el disefo, la planta propulsora
netamente eléctrica, limitaba la autonomia a la duracion de la carga
de las baterias, las que una vez agotadas no tenian forma de ser
recargadas en navegacion, lo que relegaba su empleo tactico para
la defensa de puertos. Aun asi, el Gustave Zédé demostrd su valia al
completar una navegacion de 41 kilometros de Toulon a Marsella.
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EL NARVAL Y LA CONSTRUCCION DE SUBMARINOS EN FRANCIA

Alentados por los buenos resultados obtenidos con el Gustave
Zédé, los franceses continuaron con el perfeccionamiento de este
tipo de naves, y en 1896, luego de asumir su cargo el nuevo Ministro
de Marina, Edouard Lockroy -ardiente defensor de las ideas sobre
asuntos navales del Almirante Aube- tuvo la iniciativa de convocar
un concurso para el disefio de un nuevo tipo de submarino, evento
abierto en el que podian participar constructores navales franceses
y extranjeros. Se ofrecieron premios no solo para el disefio del
submarino propiamente dicho, sino también para otros inventos
que contribuyeran a mejorar el equipamiento y sistemas de esta
clase de naves." Las bases de la convocatoria daban las siguientes
especificaciones para el submarino a ser disefiado:

Velocidad minima, 12 nudos; radio de accidn en la superficie,
100 millas a 8 nudos; idem en inmersién, 10 millas a la misma
velocidad. Armamento, dos torpedos, como minimo, dispuestos
para ser lanzados a un momento dado.

En respuesta a la convocatoria, cuarenta proyectos fueron
presentados a la comision técnica designada para actuar como
jurado, y una vez analizadas las propuestas de los concursantes,
la comision selecciono los proyectos de tres ingenieros franceses:
Gaston Romazzotti, Maxime Laubeuf y Gabriel-Emile-Marie
Maugas, concediendo varios premios adicionales, entre ellos uno al
ingeniero polaco Drzewiecki por el disefio de un aparato giratorio

8 Lluzar Rodrigo, José. Los Buques submarinos actuales, su construccion,
armamento, maniobras, tactica y empleo en la defensa de costas y en la guerra
naval. Casa editora Bailly-Bailliere, Madrid, 1916. p.67.
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de lanzar torpedos, asi como también al ingeniero francés Forest
por un motor de explosidn, entre otros.

Los proyectos presentados por Romazzotti y Maugas eran de
submarinos con propulsion eléctrica, similares a los anteriormente
construidos en Francia, mientras que el propuesto por Laubeuf
resultd ser totalmente innovador en varios aspectos.

Laubeuf denominé a su disefio “torpedero sumergible”, ya que
se trataba de “un torpedero que, navegando de ordinario como
tal, podia sumergirse cuando le conviniera y funcionar en estas
condiciones como submarino”," y ello, con el propodsito de atacar
por sorpresa o para evitar ser detectado.

Sumergible Narval disefiado por Laubeutf, el cual dio inicio a la construccién de los
submarinos modernos. (Archivo Histérico de Marina)

Lo novedoso y original del disefio del Narval —nombre dado
al sumergible— consistia en que Laubeuf utiliz6 el casco de un
torpedero tipo Normand de la serie 130,° con cualidades marineras

1 [dem, p. 68.
2 Ibidem.
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para navegar en altamar, dentro del cual “colocd” el casco de
un submarino, utilizando el primero para la navegacion en la
superficie y el segundo para navegar sumergido, configurando un
doble casco. Entonces, el espacio comprendido entre los dos, era
empleado para albergar el lastre liquido necesario para entrar en
inmersion.

Por otro lado, el Narval se hallaba equipado con dos sistemas
de propulsion distintos: para la navegacion en la superficie, una
maquina alternativa a vapor con caldera calentada a petroleo;
y para navegar en inmersion, un motor eléctrico alimentado
por una bateria de acumuladores de plomo. Lo innovador de
su planta propulsora era que mientras navegaba en superficie,
simultdneamente, las baterias eran cargadas por un generador
eléctrico acoplado a la planta a vapor. Pese a que para la época
ya se habian introducido los motores de combustién interna, los
franceses los consideraban aun poco seguros en comparacion a
una planta a vapor. En este aspecto, quizas el tinico inconveniente
que presentaba este sistema de propulsion era que tomaba por lo
menos quince minutos para apagar la caldera y estar listo para la
inmersion.!

El Narval fue lanzado el 24 de octubre 1899 y luego de entrar en
servicio en junio de 1900, por sus caracteristicas resulté ser todo un
éxito, puesto que marco la pauta para el desarrollo de submarinos
a ser construidos en todo el mundo, hasta finales de la Segunda
Guerra Mundial. Su disefio resolvia dos grandes problemas
de los submarinos construidos hasta ese entonces: el primero,
poseer las condiciones marineras necesarias de estabilidad para
una navegacion segura en superficie, y el segundo, efectuar
navegaciones largas en superficie propulsado por un motor distinto
del eléctrico, a la vez que cargaba las baterias, sin hallarse afectado
por las limitaciones de una planta dependiente de aquellas, como
en los submarinos precedentes.”

2 Gardiner, Robert. Steam, Steel and Shellfire, The Steam Warship 1815-1905,
Conway History of the Ship, Conway Maritime Press, Londres, 1992, p. 154

2 El concepto al crear este “sumergible”, en palabras del propio Laubeuf, fue
el de “obtener un buque capaz de accién a distancia, a la inversa del submarino
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Torpedero francés N° 137, perteneciente a la clase Normand 130. En esencia, el Narval de
Laubeuf era un torpedero con modificaciones para navegar en inmersion.

Otra vista del Narval, en la que se aprecian los torpedos suspendidos en posicion de
disparo en los canastillos del sistema Drzewiecki. (Foto tomada de Pesce, G.L., La
Navigation sous-marine, Ed. Vuibert, Paris, 1911, p. 310)

hasta entonces estrechamente afecto a la base sobre que operaba”. Luego, sobre
sus disefios posteriores afiadiria: “Los sumergibles de 120 a 170 toneladas,
construidos de 1897 a 1902, pueden atravesar el Canal de la Mancha y operar
sobre la costa inglesa. Los sumergibles de 400 toneladas, de 1904 a 1906, pueden
operar mucho mas lejos con su radio de accioén, que es de mil millas para los
tipos a vapor, y de 1800 para los de petréleo denso”.
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Las caracteristicas del Narval eran las siguientes:

Eslora, 34m; manga, 3,75m; desplazamiento en la superficie,
117 toneladas; en inmersion, 202; flotabilidad, 42%; velocidad en
superficie, 10 nudos; en inmersidn, 5; motores: para la navegacion
en la superficie, una maquina de vapor con caldera calentada a
petrdleo, y para la inmersion, un motor eléctrico alimentado por
una bateria de acumuladores de plomo. Su armamento consistia
en cuatro tubos lanzatorpedos del sistema Drzewiecki,* repartidos
dos a cada banda. Su dotacion la conformaban dos oficiales y nueve
tripulantes.

Durante sus pruebas, el Narval navego en tres condiciones: en
superficie; en inmersién, dejando visible la ctpula y la chimenea
fuera del agua; y en inmersion, con la chimenea y demads accesos
totalmente cerrados y estancos. En superficie, propulsado por su
maquina de vapor, pudo navegar 250 millas a una velocidad de
12 nudos (durante 21 horas de navegacion), y 620 millas a una
velocidad de 8 nudos (en 78 horas de navegacion). En inmersion,
impulsado por baterias y el motor eléctrico, navegd 25 millas a una
velocidad de 8 nudos y 72 millas a una velocidad de 5 nudos.

La aparicion del doble motor a bordo del Narval marcé el fin de
los submarinos puros o tnicamente eléctricos y el comienzo de la
era del submarino auténomo.

» Estesistema de lanzamiento de torpedos, creado por el ingeniero polaco Stefan
Drzewiecki, consistia en un canastillo con armazoén cilindrico en forma de jaula
que disponia de unos collares de sujecion en los que el torpedo iba trincado en el
exterior del sumergible, desde el cual era lanzado. Este tipo de lanzador, usado
en submarinos de varias armadas, se hallaba colocado exteriormente, y lanzaba
los torpedos mediante un sistema de disparo de aire comprimido. El aparato de
lanzamiento exterior de Drzewiecki no fue el tinico de su tipo, existiendo otros
disefios muy similares, como por ejemplo el del holandés Smulders, sistema que
equip¢ a los primeros sumergibles peruanos Ferré y Palacios. A cambio de la
ventaja que proporcionaba su sencillez y ligereza, los lanzatorpedos externos
tenian el inconveniente de estar muy expuestos a ser deteriorados por la accion
constante del agua de mar, siendo muy vulnerables a choques o colisiones, por lo
que no tardarian mucho en ser dejados de lado por los mas eficientes y seguros
tubos lanzatorpedos incorporados al casco.

36



John Rodriguez Asti

Ingeniero francés Maxime Laubeuf,
quien con sus disefios inici6 la construccion
de los submarinos modernos
(Archivo Histérico de Marina).
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La construccion de nuevos submarinos en Francia

Con la finalidad de evaluar las prestaciones de los nuevos
submarinos, tanto el Gustave Zédé como el Narval fueron sometidos
a ejercicios y maniobras técticas a fin de demostrar su capacidad
para atacar en inmersion a unidades de superficie fondeadas o
navegando a baja velocidad.

Es asi que el Gustave Zédé, en 1898, efectud varios ejercicios
disparando torpedos contra el acorazado Magenta. Posteriormente,
durante maniobras efectuadas en 1901, el Gustave Zédé llevo a cabo
un ataque sorpresa contra unidades de superficie que simulaban
un bloqueo en el puerto de Ajaccio, logrando “torpedear” al buque
insignia de la escuadra francesa, el acorazado Charles Martel. Esta
accion recibié mucha atencion por parte de los mandos navales
de la época y del publico, quedando claro el potencial que los
submarinos tenian en el futuro de la guerra naval. Para el caso del
Narval, fue considerado un logro el hecho que navegara entre el 23
y el 24 de mayo de 1901 en afueras de la costa de Bretafia durante 48
horas en superficie e inmersidén y que luego penetrara sumergido
en Brest sin ser detectado, lanzando cuatro torpedos a un objetivo
previamente establecido*. A ello se sumd una navegacion dias
mas tarde, el 13 de junio, en la que transité sumergido durante 12
horas consecutivas antes de arribar a Cherburgo. Estas pruebas,
demostraron sin duda alguna que los submarinos podian ser
utilizados para operar en misiones en la mar y no solo ser relegados
a servir como defensa de puertos®.

Fue araiz de las pruebas y resultados obtenidos con esta primera
generacion de submarinos, lo que contribuy6 a que el alto mando
naval francés emprendiera un programa de construccidon de este
tipo de naves®.

% Samanez del Risco, Luis, Ed. “Articulo en Revista Cols Bleus”, En:
Remembranzas submarinistas. p.146

» Reksund, Arne. Op.cit. p.193.

% De hecho, en los primeros anos del siglo XX, los franceses construyeron un
gran numero de submarinos de varios tipos, unos que eran versiones mejoradas
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Ahora, pasaremos a revisar las diferentes clases de submarinos
que los franceses construyeron principiando el siglo XX, cuyas
caracteristicas principales se detallan en el cuadro N° 2.

La clase Siréne

Después de las pruebas realizadas con gran éxito por el Narval,
el almirantazgo francés encargd al ingeniero Laubeuf el estudio
y construccion de nuevos submarinos derivados del Narval, pero
buscando corregir algunos defectos, el mas importante de ellos,
la lentitud con la que se efectuaba la maniobra de inmersién, que
como se menciond anteriormente tardaba 20 minutos, lo que lo
hacia vulnerable a la artilleria enemiga.

Las mejoras introducidas por Laubeuf fueron aplicadas en cuatro
submarinos que fueron construidos en el Arsenal de Cherburgo
entre 1899 y 1901, pertenecientes a la clase Siréne, que en esencia
resultaban ser una version mejorada y de caracteristicas muy
similares al Narval. En ellos, se logro reducir, ostensiblemente, el
tiempo que demandaba la inmersion, de 20 a un tiempo promedio
entre 6 y 9 minutos.

La clase Farfadet y la clase Morse

Pese a haberse demostrado las bondades de la planta propulsora
abordo del Narval, los franceses, con el proposito de disponer de mas
unidades en un corto tiempo, construyeron algunos submarinos
de propulsion puramente eléctrica y de casco simple, basados
en los disenos presentados al concurso por Romazotti y Maugas,
destinados a misiones defensivas cercanas a la costa debido a su
corto radio de accién?®.

del Narval, y otros similares al menos eficaz Morse, totalizando 76 unidades
completadas antes del estallido de la Primera Guerra Mundial.

¥ Montero y de Torres, Enrique de. Los modernos barcos submarinos, P. Orrier,
Editor, Madrid, 1916. p.296.

39



Los Sumergibles de la Armada Peruana

De Romazotti, fueron construidos tres submarinos: el primero,
bautizado Morse entro6 en servicio en 1900, y al afio siguiente fueron
comisionados otros dos de la misma clase, pero con algunas mejoras
en sus caracteristicas. Del disefio de Maugas, se construyeron cuatro
unidades de la clase Farfadet en el Arsenal de Rochefort entre 1899
y 1903.

La clase Naiade y los experimentales “X”, “Y” y “Z”

En 1901 se puso en construccion veinte submarinos de la clase
Naiade destinados a la defensa de costas, en los que Romazotti
introdujo una modificacion en el disefio, empleando una planta que
combinaba un motor de gasolina para navegar en superficie y un
motor eléctrico en inmersion. Con esta caracteristica, se convirtieron
en los primeros en emplear maquinas de combustion interna. Sin
embargo, la baja eficiencia térmica de los motores empleados, les
daba un radio de accion muy reducido. Por otro lado, el empleo

de un combustible tan volatil hacia un tanto peligroso su manejo a
bordo.

Almismo tiempo que se construian los Naiade, fueron ordenados
tres submarinos experimentales, denominados “X” “Y” y “Z”. El
“X” era una modificacion del Farfadet, con la novedad de ser el
primero propulsado por dos ejes; el “Y”, diseniado por el ingeniero
Emile Bertin, tuvo el propdsito de emplear un motor diesel tanto
para navegaciones en superficie como en inmersion, pero nunca
llegd a culminar sus pruebas satisfactoriamente; y finalmente
el “Z”, que era otra versiéon modificada por Maugas del Farfadet,
introdujo en Francia la combinaciéon de una planta diesel con un
motor eléctrico. Por los resultados satisfactorios obtenidos, a partir
de entonces, se introdujo progresivamente los motores diesel para
navegar en superficie.
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e —

Submarino francés Aigrette, con el que Laubeuf introdujo el empleo de motores diesel
para navegar en superficie. Posteriormente sirvié de modelo para la construccién de
submarinos para paises extranjeros, entre ellos los peruanos Ferré y Palacios.

Los clase Aigrette de Laubeuf

En 1902, Laubeuf disen6é dos unidades de la clase Aigrette,
derivadas del Siréne, con la particularidad de tener motores diesel
para navegacion en superficie. Estos fueron los primeros en los que
Laubeuf empled motores de combustion interna, y sirvieron de
base para sus disefios posteriores.
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El Omega

Un nuevo submarino experimental bautizado Omega, disenado
por los ingenieros Emilie Bertin y Emmanuel Petithome, fue
construido en 1905, a fin de efectuar pruebas con un casco de mayor
tamafio y capacidad de combustible para mejorar la autonomia.

Los clase Emeraude

En 1903 se construyeron, segun planos del ingeniero Maugas,
seis submarinos de la clase Emeraude, derivados del Zédé y del
Farfadet, pero modificados con dos ejes propulsores. Sin embargo,
estos submarinos a lo largo de su servicio tuvieron problemas
a causa de su limitada reserva de flotabilidad asi como algunos
inconvenientes con sus motores diesel.

Se debe mencionar que los Emeraude fueron los ultimos
submarinos de casco fusiforme simple construidos para la marina
francesa.

Los clase Circe de Laubeuf

Construidos en el Arsenal del Toulon, en el afio 1907 entraron
en servicio dos submarinos de la clase Circe cuyo disefio fue
desarrollado por Laubeuf, como una version mejorada y de mayor
tamano que los Aigrette, a fin de emplear dos ejes propulsores para
su planta diesel-eléctrica. Se consider6 un mayor desplazamiento
y capacidad de combustible, mejorandose la autonomia y
caracteristicas para operar como unidades ofensivas en altamar.

Los clase Pluviose de Laubeuf

En 1905 fue autorizada la construcciéon de 18 submarinos de la
clase Pluviose bajo disefio de Laubeuf, los que fueron distribuidos
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entre los astilleros de los arsenales de Cherburgo, Rochefort y
Toulon.

Estos submarinos se caracterizaron por retornar al empleo de
una planta a vapor-eléctrica y con las caracteristicas necesarias
para operaciones ofensivas en altamar, demostrando excelentes
cualidades pese al mayor tiempo que requerian para entrar en
inmersion. En mayo de 1910, uno de los submarinos de esta clase,
el Ventose, naveg 1000 millas sin efectuar reabastecimiento alguno.

El Archimede y el Charles Brun

En los afios 1909 y 1910 entraron en servicio el Archimede y el
Charles Brun, respectivamente. El Archimede, disehado por Juliet
Hutter, contaba con una planta a vapor con dos motores de triple
expansion y dos motores eléctricos, lo que le permitio lograr una
mayor velocidad, tanto en superficie (15 nudos) y en inmersion (11
nudos). Por su parte, el Charles Brun fue disenado por el ingeniero
Maurice Just y construido en el arsenal de Toulon con una planta
propulsora a vapor-eléctrica, pero por diversos problemas durante
pruebas, su empleo quedo relegado de manera permanente.

La clase Brumaire de Laubeuf

Considerados en el plan de construcciones del afio 1906, entre
1911 y 1913, entraron en servicio dieciséis submarinos de la clase
Brumaire, que fueron una modificacién de los Pluviose, empleando
una planta conformada por dos motores diesel MAN construidos
en Francia con licencia alemana y dos motores eléctricos, con los que
se obtuvo una mayor autonomia para navegaciones prolongadas y
operar en acciones ofensivas en altamar.

Dado lo exitoso del disefio, los ingleses con la licencia respectiva
ordenaron la construccion de cuatro unidades de la misma clase
en el astillero britdnico Armstrong, entre 1914 y 1915, siendo
bautizados W-1, W-2, W-3 y W-4.
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Como se ha apreciado, fueron varias circunstancias que
coincidieron para que fuera Franciala nacién pioneray que impulso6
el desarrollo de los submarinos. A ello contribuyé sin duda, las
ideas de la denominada Jeune Ecole, que vieron en este nuevo tipo
de nave una alternativa estratégica para hacer frente a los posibles
adversarios de Francia a fines del siglo XIX y comienzos del XX.

Hacia 1914, un afio después que el Pert incorporaba su segundo
sumergible -el Palacios-, la Marina Francesa contaba con 67
submarinos en servicio y otros 9 proyectados o en construccion,
poseyendo la segunda flota de submarinos en el mundo después
de Gran Bretafa. Para esta época, el submarino ya formaba parte de
los inventarios de las principales armadas, y al iniciarse la I Guerra
Mundial, en servicio alrededor del mundo existian 302 naves de
este tipo, como se puede apreciar en el cuadro N° 3.

En el caso francés, la diversidad de caracteristicas en sus
submarinos, era una consecuencia légica de la busqueda del
mejor disenio. Las limitaciones operacionales de los submarinos
con plantas totalmente eléctricas, hizo que fueran destinados para
misiones defensivas, mientras que los de mayor tamano y radio
de accion, con plantas vapor-eléctricas o diesel-eléctricas, fueron
empleados en operaciones en altamar y en misiones ofensivas en
aguas distantes. Estos criterios serian compartidos por todas las
armadas que poseian submarinos.

El momento en el que el submarino demostro su alta movilidad
tactica y hallé6 su verdadero valor como arma ofensiva, fue
cuando pudo ser capaz de navegar a largas distancias por tiempo
prolongado empleando plantas diesel-eléctricas, y este momento
lleg6 durante la I Guerra Mundial.
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Cuadro N° 3 SUBMARINOS EN SERVICIO EN EL MUNDO, 1914

Pais N° Unidades

Alemania 30(+9)
Austria-Hungria 11
Francia 67 (+9)
Gran Bretafia 75 (+18)
Estados Unidos de América 39 (+8)
Italia 20 (+8)
Japén 15 (+2)
Rusia 25 (+19)
Turquia 0(+2)
Grecia 2(+2)
Peru 2
Holanda 6 (+4)
Suecia 2 (+3)
Dinamarca 9
Noruega 1
Portugal 1

Nota: Entre paréntesis se indican los que se hallaban proyectados o en construccion.

Fuente: Jane’s Fighting Ships, 1914
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FEDERICO BLUME Y OTHON, PIONERO DEL ARMA
SUBMARINA EN EL PERU

En el ano 1948, la revista The Hispanic American Historical Review,
en su edicion de agosto, publicd un articulo que comentaba acerca
de la construccion en el Pert, de un submarino disefiado por el
ingeniero danés Blume.?® El autor de dicho articulo, Watt Stewart,
relata que la mayor parte de la informacion empleada para redactar
su articulo, provino de Roberto Blume, el hijo menor de Federico,
proporcionada cuando el escritor estuvo en Lima, durante los afios
1936-1937.

Federico Blume nacidé un 18 de agosto de 1831 en la isla de Santo
Tomas, cuando pertenecia al archipiélago de las Indias Occidentales
de Dinamarca. Hoy en dia pertenece a las Islas Virgenes de los
Estados Unidos de América en el Caribe. Sus padres fueron Juan
Carlos Federico Blume Schneider, de origen aleman y su madre
Maria Manuela Othon y Alcald, de origen venezolana, sobrina del
General Antonio José de Sucre y Alcala.

Blume estudio ingenieria en la Escuela Industrial de Berlin y en
el Instituto Politécnico de Hannover. Se gradu6 como Ingeniero
Hidraulico y de Ferrocarriles, mediante la sustentacion de su tesis
titulada “Estudios originales referentes al calculo infinitesimal e
integral”.”

% Stewart, Watt. Blume’s Submarine. The Hispanic American Historical Review,
vol. 28, No. 3 (agosto de 1948), pp. 468-478. Publicado por: Duke University Press
URL estable: http://www jstor.org/stable/2507785 Accedido: 11/05/2009 19:09

# Valdizan Gamio, José. Tradiciones Navales Peruanas, p. 226
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Viajo a Venezuela, Cuba y Estados Unidos, donde trabajo en la
construccion de seis vias férreas y asi gan6 un gran concepto de su
competencia profesional.

Anos después fue contratado por el gobierno de Chile para
laborar en la construccion de los ferrocarriles Valparaiso - Santiago,
Copiap0¢ - Caldera, Santiago - Talca e Iquique - La Noria.

Posteriormente viajo al Pertt donde fuera contratado como un
ingeniero al servicio del Estado Peruano, construyendo las vias
ferroviarias Arica - Tacna, Arequipa - Mollendo, Ancon - Chancay y
Paita - Piura. También trabajo enlos puentes de Chillon y Pacasmayo,
asi como en una obra para conducir agua hacia el balneario de
Chorrillos. Enrique Meiggs, constructor del ferrocarril central, lo
nombro Ingeniero Consultor de dicho ferrocarril, en mérito a su
competencia profesional y gran experiencia en el campo.

En la década de 1870 obtuvo la concesion del Estado para operar
el ferrocarril de Paita a Piura. Fue gracias a estas actividades, que
logré acumular una fortuna de 150 mil libras y con ella tuvo la
posibilidad de experimentar y seguir adelante con sus proyectos
para construir un submarino.

El ingeniero Blume contrajo matrimonio con la arequipena dona
Enriqueta Corbacho y establecid su residencia en Lima.

El primer submarino disefiado por Blume

Las razones que llevaron a Blume a incursionar en la idea de
disefiar y construir un submarino, tiene relacion directa con el
conflicto surgido con Espana en el ano 1864, luego que se produjese
el denominado incidente de Talambo que coincidid con la presencia
de la Escuadra Espafiola en el Pacifico.

Segunlorelatado por el hijo de Blume al historiador Watt Stewart,
su idea era de proveer al Pertt un medio extraordinario para suplir
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la debilidad naval frente a la Escuadra Espanola.” Por esta razén
inicio sus experimentos para disefiar una nave con capacidad para
sumergirse, empezando con una botella, a fin de efectuar calculos
para determinar la tasa de hundimiento de un barco cerrado,
después de encontrar el punto de equilibrio en superficie. Luego, al
experimentar, le resulto facil controlar la velocidad y el alcance de
descenso de la botella regulando el lastre, determinando también
el punto de equilibrio para navegar en superficie.

Y siguiendo con el relato acerca de lo que el propio Blume indicé
de sus experimentos, €l describio lo siguiente:

“Todo lo que se requeria en principio era construir un barco
que pudiera cerrarse herméticamente, que tuviese en su interior
un receptaculo para admitir agua y una bomba de presion para
expulsarla, a fin de subir de nuevo a la superficie después de haber
alcanzado la profundidad requerida, digamos de 10 metros por
debajo de la superficie, lo que permitiria al barco llegar debajo de
la quilla de los mayores blindados. En este caso, usando una hélice
comun y asistiendo la bomba, el barco podria mantenerse en un
rango entre la superficie y 10 metros de profundidad, navegando
en curvas verticales. En cuanto a la forma del barco, la forma del
cigarro era la mas adecuada”.’ Esta descripcion iba acompanada
por unos graficos efectuados por el propio Blume.

De dichos graficos, se aprecia en la figura 1, la existencia de un
orificio (escotilla) equipado con una tapa estanca y al lado de dicho
orificio, existia un visor de vidrio grueso para apreciar el exterior.
Se aprecia también una hélice (b) y un timoén (c).

% Stewart, Watt. Op.cit., p.469
3 Idem, p.471
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ar
é i a- hueco de hombre
- b-  helice

¢ timon
[

Fic. 1
Croquis de la concepcién inicial del bote submarino antes de la guerra con Chile

Figura 1

Navegando en superficie, la nave podria hundirse hasta la linea
superior, dejando el visor en la superficie. Segin Blume, la nave
debia hallarse pintada del color del mar con la idea, seguramente,
de hacerla mas furtiva.

En este primer disefio, la propulsién estaba dada por aire
comprimido.

Habiéndose convencido de la practicidad de su proyecto, Blume
se lo entregd al gobierno peruano. Aunque al parecer el proyecto
fue ejecutado, el relato de la entrevista efectuada por el hijo de
Blume, no deja muy en claro quién lo construy¢ y si fue probado
en navegacion.”

El segundo submarino disefiado por Blume

La siguiente vez en la que Blume vio el momento propicio de
construir por si mismo su proyecto de submarino, fue durante el

#  Blume afirma, sin embargo, que su submarino fue construido por otra persona,
el mismo que fue visto en la bahia de Callao. Se llamaba “el toro submarino”.
Dice que se tuvo conocimiento que habia sido probado en inmersién y que
se hallaba listo para operar contra los espafnoles, pero por una delacién, tuvo
que ser hundido. Otra versién, sefala que el submarino fue alargado, mas no
hundido, pero que sus restos fueron vistos algunos afios en las orillas de la bahia
del Callao. Blume no tuvo nada que ver con el Toro submarino, aunque creia que
se habia inspirado en sus propios planes. Stewart, Watt. Op.cit., p. 470
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ano 1879, cuando el Pert1 en alianza con Bolivia, se vio involucrado
en guerra con Chile.

En aquel momento Blume se desempefiaba como propietario y
operador del ferrocarril Paita - Piura, y ante el conflicto, en el afan
de demostrar la viabilidad de sus ideas, €l mismo financiaria la
construccién de su submarino.

n- bomba
s~ linea punteada que muestra la altura

a,a- tubos de aire
bb- hueco de hombre
“ @ ¢ tanque de agua
m- eje operado por ocho hombres para
hg ‘I"’! accionar hélice, bomba y ventilador
I

LS hasta la cual llegaban los rieles de lastre
" ¢- hélice
Fic. 2 d- timén

Croquis del bote submarino construido y probado por Blume en Paita

Como primer paso construyd un modelo a pequena escala
de laminas de estafio, unos dos metros de largo por cuarenta
centimetros de didmetro. Este modelo se probd en la Bahia de Paita
y como el resultado fue exitoso, Blume determind llevar a cabo su
proyecto a escala real.

Los trabajos se iniciaron en abril y el submarino se lanz6 al mar
en setiembre. Tenia forma de cigarro con una eslora de 48 pies por
7 pies de manga. El casco construido con planchas de fierro de
un cuarto de pulgada de espesor. El interior estaba reforzado con
cuadernas de madera de 10 por 12 pulgadas y espaciadas cada 3
pies, para prevenir un colapso en caso procediera por accidente, a
mayores profundidades. La propulsion era manual mediante una
barra de 7 pies de longitud donde hasta 8 hombres podian operar
el eje con una hélice de 2 palas. Esta barra podia también conectarse
para operar la bomba de achique y el ventilador. Disponia de un
timon a popa para el gobierno. Al centro y en el interior, disponia
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de un tanque con un indicador de nivel. El tanque tenia conexiones
con el mar para admitir agua de mar como para expeler mediante
la bomba. Dos tubos de bronce de 2 pulgadas de diametro se
proyectaban verticalmente al exterior para renovacion del aire. El
tubo de proa era para la admision y el de popa estaba conectado
a un ventilador que expulsaba el aire del interior, consiguiéndose
una renovacion constante mientras se navegaba cerca de la
superficie. Cuando se procedia a mayor profundidad se sellaban
los tubos con un tapén de madera. Este concepto de Blume en su
submarino puede considerarse como el precursor del snorkel que
se implementd en los submarinos después de la Segunda Guerra
Mundial.

Contaba ademads con dos torretas provistas de lunas gruesas
para visualizar el exterior, ;acaso precursor del periscopio?

Para conocer la profundidad de operacion, conecté un tubo de
media pulgada y doblado como sifon, dejando un extremo lleno de
mercurio y el otro al mar. Como lastre usé rieles de fierro a falta de
plomo.

En el diseno final del submarino, Blume no contemplaba los
tubos respiraderos, puesto que concebia la propulsion con aire
comprimido que impulsaria un motor y ese mismo aire serviria
para renovar la atmdsfera interior. El arma que llevaria serian
minas hidrostaticas capaces de adherirse al costado o debajo del
buque enemigo.

La primera inmersion se realizo el sabado 13 de setiembre de
1879, y ello ha quedado testimoniado en una carta que el propio
Blume dirigi6 al Director de la Guerra, General Mariano Ignacio
Prado, carta que el Contralmirante Francisco Yabar reproduce en
su libro “Las Fuerzas Sutiles”, cuyos términos creemos conveniente
transcribir:

54



Los Sumergibles de la Armada Peruana

ALAN]
a WAk e | 22

sceripcion

Armse v s ol Naw

A gmesh -
Y. Ficha de

A a2n

Modelo a escala del segundo submarino de Blume. Foto tomada del Boletin Maritimo
del 15 de octubre del 2018, del IEHMP

“Paita, 17 de Setiembre 1879
Excelentisimo Senior General
Don M.I. Prado

Arica

Excelentisimo sefor:

Desde que le anuncié mi proposito de construir una embarcacion
submarina de mi invencion no he cesado de trabajar con ese fin, y
no he querido hablar antes de ahora porque deseaba citar hechos.

Por fin el sdbado 13 del presente me sumergi cinco veces,
navegué debajo de la superficie en la profundidad que deseaba
y volvi a salir, sin novedad. En el primer ensayo sélo el sefior
don C.D. Parker se atrevidé acompanarme, pero en los ultimos se
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metieron siete hombres mas, y todos querian entrar. Seguro del
éxito convidé para el dia siguiente al sefior don Miguel Manzanares,
sub-prefecto, al sefior don Joaquin Guerra, capitan de puerto y al
sefnor don Alejandro Rodriguez y Guerra, cuyo certificado incluyo.
El sefior Parker con seis soldados me acompanaron y los sefiores
citados observaban desde un bote. Debido a cierta aprehension
del sefior Parker éste no obedeci6 rdpidamente mis drdenes, y por
mi parte algo fastidiado con ese temor vano le mandé hundir el
aparato de golpe, abriendo todas las llaves. Esto dio lugar a un
accidente, pues no se metieron a tiempo ciertos tapones, y antes
de poderlo efectuar nos encontramos en cinco brazas de agua
tocando el fondo e inundados de agua hasta la cintura. No era esa
mi intencidn y por supuesto la gente se creyd perdida. Les eché
un discurso haciéndoles ver que si me obedecian ciegamente todos
saldriamos del aprieto y si no nos quedariamos sepultados. Se
portaron espléndidamente, y después de achicar durante cuarenta
minutos salimos a la superficie sin novedad.

Esta terrible prueba, aunque debida a un descuido o mas bien
a mi impaciencia, prueba mas que las anteriores la excelencia del
aparato. Todos nos daban por perdidos. Podriamos haber estado,
los ocho hombres, otros 40 minutos, pues nadie sintio6 la falta de
aire.

Ahora vamos al reverso de la medalla. Al aparato le falta
velocidad. Es cierto que no es tan esencial ésta para que el que puede
llegarse a la quilla sin ser visto y sumergirse cuando es perseguido.
Sin embargo, veo que con seis hombres, no es suficiente la velocidad
que obtengo. No ha sido tampoco mi objeto probar ese punto, sino
la practicabilidad de navegar y atacar por debajo de la superficie, y
eso estd mas que probado con el tremendo zambullén del domingo.
Ahora voy a meterle una maquina de vapor, y entonces esta todo
listo, y no hay mas guerra por mar. Desedndole salud y buen éxito
soy de Vuestra Excelencia atentamente su servidor y amigo.

Federico Blume
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P.D.: Cuando concluya mis experimentos daré nuevo aviso a
vuestra Excelencia y si lo cree conveniente puedo completar lo que
falta en la Factoria de Bellavista, pues aparte de que he agotado
mis recursos no se puede contar aqui con la reserva indispensable,
y hasta ha habido quien insintie que en caso de exigir los
chilenos la entrega del aparato y del inventor como condicién
de no bombardear, desearian saber lo que harian las autoridades
agregando, que por lo pronto le estaba ya haciendo un mal a la
poblacidn con construir tal aparato, que podria excitar la venganza
del enemigo. El Sub-Prefecto contestd dignamente. F.B.”*

Entonces el General Prado ordeno el traslado del submarino
al Callao con el mayor sigilo. Al arribo fonde6 en la rada interior
frente al muelle de fleteros. Pero nuevamente el gobierno no dio la
prioridad requerida. Blume fue al Palacio mds de veinte veces sin
lograr su cometido. El General Prado finalmente viajo a Europa
para adquirir armamento y se dio el golpe de Piérola al enterarse
de la ausencia presidencial.

Estas circunstancias fueron adversas para construir un submarino
con mejores prestaciones que Blume tenia en mente.

Lamentablemente, el presidente Piérola tampoco le dio
importancia y el tiempo transcurrid sin que se construyera un
segundo submarino de acuerdo a las recomendaciones de Blume.

Ya el 5 de noviembre de 1879 habia escrito al Director de Marina
lo siguiente: “Ya que el Supremo Gobierno no da importancia a la
idea de atacar a las naves enemigas submarinamente, deseo poder
siquiera, para mi propia satisfaccion, terminar mi obra que pensaba
instalar para la navegacion en inmersidn, segin me lo permitan
mis circunstancias, aunque lamentando la demora. Por lo tanto y a
fin de que no queden estériles los resultados hasta ahora obtenidos,
yéndose la lancha a pique o al garete”*.

Es interesante rescatar que en diciembre de 1880, cuando estaban
preparando para hacer una inmersion en la darsena, un Oficial

% Las Fuerzas Sutiles, Yabar Acufia Francisco, Anexo 10, p. 635
# Tradiciones Navales Peruanas, Valdizan Gamio José, p. 232
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de Marina fue invitado a bordo para participar. Era el Alférez de
Fragata Manuel Elias Bonnemaison, sobreviviente del Combate de
Angamos, convirtiéndose en el primer oficial submarinista de la
Armada.” En ese entonces era dotacion del transporte Rimac.

A fines de 1880, con la Escuadra Chilena bloqueando el Callao,
consiguié que el General Manuel de Mendiburu presenciara una
inmersion y fue tal su entusiasmo que convencio a Piérola para
dar el maximo apoyo y que se construya un segundo submarino
mejorado. Para el efecto nombré una junta ad-hoc integrada por
José M. Valle Riestra, Gil Cardenas, Manuel ]J. Cuadros, el Alférez
de Fragata Carlos Bondy y el propio Blume. Fueron asignados 10
mil soles.

Cuando los resultados estaban a punto de palparse y faltando
poco para terminar la construccion del segundo submarino, la
presencia inminente de los buques enemigos en nuestras costas,
hizo que el Gobierno dispusiera se utilizara de inmediato el
submarino “Toro”, como asi fuera bautizado en el Callao, el buque
que fuera construido en Paita.

Y es asi como se ejecutaron modificaciones en el primer
submarino. Se adapté una pequefia maquina de vapor para
la propulsion. Se retiraron los tubos respiraderos y el tanque
de lastre. Se instalé un reservorio de aire a una presién de 1000
libras por pulgada cuadrada y se confecciond una quilla hueca
para reemplazar el tanque de lastre. Se acondicion6 plomo como
lastre en el exterior del casco. Blume adecuo el casco para estibar y
disparar 4 torpedos Lay con 10 libras de carga explosiva cada uno,
que serian activados mediante un mecanismo de percusion estanco
y liberados desde el interior.

Todo estuvo listo para atacar a los acorazados Blanco Encalada
y Cochrane que estaban fondeados frente al cabezo de la isla San
Lorenzo. Blume habia planeado navegar en superficie con la planta
de vapor hasta las proximidades del enemigo y luego navegar en
inmersion hasta colocarse bajo la quilla. Pasaron las horas y la

# Tradiciones Navales Peruanas, Valdizan Gamio José, p. 233
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fatalidad nuevamente fustigé a Blume: una advertencia de algin
espia ignorado y atento que hiciera llegar la advertencia a los
buques enemigos, hizo que levaran anclas y se alejaran del puerto.

Después de este intento Blume planeo realizar otro por cuenta
propia, pero al llegar al Callao encontré que el submarino, que
significaba casi veinte afios de esfuerzos consagrados, habia sido
hundido por orden superior para evitar que cayese en manos del
enemigo.

Juan Carlos Federico Blume y Othon luch¢ hasta el fin de sus dias
por un ideal. Murid el 5 de marzo de 1901, dejando a la posteridad
el mas edificante ejemplo de constancia, audacia, inteligencia,
vision y desinterés al servicio del Peru, la patria de sus hijos.

Para terminar, compartimos un fragmento de la misiva que
enviara a Piérola en 1884: “Solicito otra vez apoyo para mi bote
submarino, sin éste el Peru estd perdido porque jamas podra
sacudirse del yugo de Chile, esa republica no permitira nunca la
preponderancia maritima del Pert. No lo olvide Ud. que la guerra
se ha perdido por carecer de Marina adecuada. Chile tiene ahora
recursos para impedir que el Pert posea una Marina moderna;
conozco que aqui hay riquezas colosales, pero estan en estado
latente y para hacerlas efectivas es necesario de paz y oro, y ni lo
uno ni lo otro se conseguiran ahora, ni nunca, sin el dominio del
mar”.*

% Tradiciones Navales Peruanas, Valdizan Gamio José, p. 235
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Ingeniero don Juan Carlos Federico Blume y Othon.
Inventor y constructor del bote submarino en Paita en 1879.
(Reproducida del Museo Naval del Pert Julio J. Elias)
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EL ASTILLERO SCHNEIDER Y LOS SUMERGIBLES LAUBEUF

Principiando el siglo XX, con el auge de la construccion de
submarinos por parte de las principales potencias navales, sigui¢ el
interés en otras armadas por contar con estas naves. Para satisfacer
esta demanda, a partir de 1909, el gobierno francés buscé involucrar
a la industria privada para producir submarinos, otorgando la
autorizacion necesaria para venderlos a naciones extranjeras
amigas. En los hechos la tnica entidad privada que se interes6 en
la construccion de submarinos para exportacion fue el astillero
Schneider & Co de Chalon-sur-Saone, el cual tenia como ingeniero
consultor al ya afamado y prestigioso ingeniero Maxime Laubeuf.

La empresa Schneider et Cie. tuvo sus origenes en 1836, cuando
los hermanos Adolphe y Eugene Schneider adquirieron las minas,
forjas y fundiciones francesas en Le Creusot, lo que les permitio
participar de manera exitosa en las industrias metaltrgicas,
ingenieria pesada, ferrocarriles y construccion naval. Schneider
innovd en las dreas de la metalurgia y el acero, y se convirtié
rapidamente en un lider europeo en el campo del armamento,
equipos y maquinaria para trabajos pesados. Sin embargo,
el rubro que le dio mayores réditos a la empresa fue el de las
armas, en especial la artilleria naval y terrestre, asi como el de las
construcciones navales.

Uno de sus principales astilleros se hallaba en Chalon sur Saone,
a orillas de rio Saona, establecido alli desde su fundacién en 1839.
Fue este astillero en donde durante la tiltima década del siglo XIX
y en las dos décadas siguientes, se construyeron buena parte de los
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torpederos, destructores y submarinos para la marina francesa y
otras armadas extranjeras, entre ellas la peruana.

Submarinos construidos por el astillero Schneider y disefiados por
Laubeuf para otros paises

El éxito obtenido por Laubeuf en el disefio de su “torpedero
sumergible” influyd notablemente en el programa de construcciones
navales francés, puesto que, desde la entrada en servicio del Narval
en 1899, de los 75 submarinos construidos por la Marina Francesa,
43 fueron disefiados por él. Sin embargo, pese a su bien ganado
prestigio, Laubeuf no fue ajeno a los recelos de otros colegas suyos
surgidos a raiz de haber colaborado en el disefio de submarinos
para Holanda, por lo que, en 1906, decidio renunciar a su puesto
en la Direccion de Construcciones Navales para dedicarse a la
actividad privada. Pronto fue contratado por la empresa Schneider
et Cie. como ingeniero consultor y desde su nuevo puesto se hizo
cargo de los proyectos de construccion de submarinos para marinas
extranjeras.

Fruto de la asociacion entre Laubeuf y Schneider, result6 un tipo
de submarino de doble casco, siendo el exterior de forma similar a
la de un buque de superficie, lineas finas de agua, de quilla recta y
popaabovedada. Lapropulsiénempleadaenlosnuevos submarinos
consistia en una planta que combinaba dos motores eléctricos para
navegar en inmersion y dos de combustién interna para navegacion
en superficie, a los que se acoplaban generadores eléctricos para la
recarga de las baterias. Pese a que inicialmente hubo reservas en
el uso de motores de combustion interna debido a la volatilidad
de la gasolina, la introduccion del diesel vino a solucionar dicho
problema. Fue en este campo en el que precisamente el astillero
Schneider tuvo grandes logros, al desarrollar sus propios motores
diesel para equipar a los submarinos que se construyeron en sus
astilleros.

Con el objetivo de equipar a sus submarinos con diesel de disefio
propio, construyeron varios tipos de motores de cuatro tiempos,
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de diferente tamano y potencia, para luego hacer lo propio con
motores diesel de dos tiempos, mas ligeros, con los que finalmente
equiparon a sus submarinos.

Para fines de exportacion, Laubeuf disend un modelo de
submarino basado en el Aigrette de 1904, que fue denominado Tipo
SC. Los SC disponian también de doble casco y todas las mejoras
y adelantos del momento, tales como una planta diesel-eléctrica
que les permitia mayor rapidez para la inmersion, dos ejes para
una mejor maniobrabilidad y dos periscopios. En lo referido
al armamento, utilizaban aparatos lanzatorpedos del sistema
Drzewiecki, ubicados en la parte superior del casco. Un detalle
particular, era el que contaban con un sistema de deslastrado de
emergencia, consistente en una serie de “plomos de seguridad”,
instalados en el fondo del casco, que eran largados como ultimo
recurso para recuperar flotabilidad y volver a superficie.

En esta parte de nuestro relato, a continuacion haremos unabreve
revision de los submarinos exportados por el astillero Schneider a
las armadas de otros paises:

Los submarinos clase Ferré para el Pert

El primer cliente del astillero Schneider interesado en los
submarinos tipo SC fue el Perti, que como se explicara en el capitulo
correspondiente, encargd en 1910 la construccion de dos unidades
de este tipo.

Los submarinos clase Delphin para Grecia

De manera simultdnea al Perti, Grecia encargd la construccion
de dos submarinos del tipo SC al mismo astillero, designados
SC-3 y SC-4, los que posteriormente fueron bautizados Delphin y
Xiphias. De tamano ligeramente mayor a los submarinos peruanos,
se diferenciaban de aquellos por poseer una pequefia vela o
quiosco sobre la cubierta principal, asi como por contar con un
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tubo lanzatorpedos en proa en adicion al sistema de lanzamiento
de torpedos Drzewiecki.

Estos submarinos fueron entregados a la Marina Griega en 1912.
El Delphin, operando desde la isla Tenedos durante las Guerras
Balcénicas, efectud el primer ataque con torpedos en combate desde
un submarino contra el crucero turco Medjidieh, el 9 de diciembre
de 1912.

Satisfechos con los tipo SC, la Marina Griega encargd un par
adicional de submarinos similares a los que contrataria el Japon a
fines de 1911. Estos submarinos, cuyo disefio fue designado tipo
SD, eran de mayor tamano, desplazamiento y radio de accion que
sus predecesores, diferenciandose también de los SC por contar
con dos tubos lanzatorpedos en proa y dos en popa, dejando de
lado el empleo del sistema Drzewiecki. Sin embargo, el inicio de
la Primera Guerra Mundial ocasion6 la anulacidon de su venta a
Grecia, siendo incorporados a la Marina Francesa con los nombres
de Amazone y Antigone. Ambos fueron destinados a operar en el
Mediterraneo y alli sirvieron hasta ser retirados del servicio: el
Antigone en agosto de 1927 y el Amazone en agosto de 1935.

Los submarinos Laubeuf para Japon

El tercer pais en mostrar interés por los submarinos tipo Laubeuf
fue el Japon, al encargar la construccion de dos de ellos a fines de
1911. A diferencia de los tipo SC, ordenados por el Pert1 y Grecia,
los japoneses optaron por unidades similares al tipo SD griego,
siempre bajo la misma configuracion derivada del Aigrette francés
de Laubeuf.

El primero de ellos, designado N°14, fue ordenado en diciembre
de 1911 con su gemelo, el N°I5. Sin embargo, como el inicio de
la guerra los hall6 aun sin ser entregados, el N* 14 fue requisado
por la Marina Francesa y rebautizado Armide, mientras que la
construccién del N° 15 fue suspendida, siendo entregado recién al
Japon en julio de 1917. En lugar del N°14, los japoneses decidieron
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construir en sus astilleros de Kure un submarino basado en el
disefio francés, que era estructuralmente similar al SD, pero de
mayores dimensiones y con cuatro tubos lanzatorpedos en proa.?’
Ambos submarinos estuvieron en servicio en la Marina Imperial
Japonesa hasta diciembre de 1928. En el caso del Armide, operd con
los originalmente destinados a Grecia Amazone y Antigone, hasta
que en agosto de 1935 fue retirado del servicio.

Submarinos para Rumania

El cuarto pais en encargar submarinos Laubeuf franceses
fue Rumania, que orden¢ tres del tipo SC, pero que por motivo
de la Primera Guerra Mundial su venta fue anulada y fueron
destinados también a la Marina Francesa. La construccion de los
tres, designados inicialmente SC-5, SC-6 y SC-7, fue llevada a cabo
en el astillero ubicado en Chalon-sur-Sadne, siendo incorporados
con los nombres O Byrne, Henry Fournier y Louis Dupetit-Thouars,
respectivamente.

¥ Este submarino fue también designado N*° 14.
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Submarino griego Xiphias. Con su gemelo Delphin, eran similares a los sumergibles
peruanos, pero con una vela de mayor tamafio y un tubo lanzatorpedos fijo adicional,
ubicado en la proa. (Bibliotheque National Francaise)

En lo referente a sus caracteristicas, eran muy similares a los
construidos anteriormente por Schneider, pero incorporaban
ciertas mejoras, en especial en lo referente a sus armas, puesto
que contaban con cuatro tubos lanzatorpedos en proa. Asimismo,
poseian una superestructura sobre la cubierta principal, a manera
de vela. Los tres submarinos operaron en el Mediterrdneo durante
su servicio activo, y el primero en ser dado de baja fue el Louis
Dupetit-Thouars en noviembre de 1928, mientras que los otros dos
se mantuvieron en servicio hasta agosto de 1935.

Finalmente, cabe sefialar que, en 1913, Turquia contrato la
construccion de sumergibles del tipo Laubeuf, pero este contrato,
aparentemente por motivos de la actitud pro-alemana del gobierno
turco, nunca llego a ser ejecutado.
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Los SUMERGIBLES TIPO LAUBEUF PARA LA
ArRMADA PERUANA

Antecedentes

Como se ha visto en el capitulo precedente, el desarrollo y
empleo de submarinos en el Pert tuvo su primer antecedente con
el ingeniero danés Federico Blume y Othon, quien en 1864 ofrecid
al gobierno peruano un sumergible disefiado por él para hacer
frente a la Escuadra Espafola. Sin embargo, aquel proyecto recién
se haria efectivo trece afios mas tarde con el objetivo de hacer frente
esta vez a otro enemigo, la Escuadra Chilena. Lamentablemente,
pese a haber superado sus pruebas luego de ser construido, el
sumergible en cuestion nunca llegd a emplearse contra la fuerza
naval enemiga.

Concluida la guerra, con los consabidos resultados para el Peru,
se inicid una larga y penosa etapa en la que los heroicos marinos
sobrevivientes de aquel infausto conflicto, asumieron la tarea de la
reconstruccion del otrora poder naval peruano.

La carencia de recursos fiscales postergd por varios anos la
adquisicion de los elementos navales tan necesarios para la defensa
de nuestras costas, y es recién con la llegada del nuevo siglo,
durante los gobiernos de los presidentes José Pardo y Augusto B.
Leguia, que se dio el impulso necesario para iniciar un plan de
adquisiciones navales y reformas en nuestra Armada. Con respecto
a lo primero, en 1904 se concretd la adquisicion de dos cruceros
tipo explorador, que con los nombres de Almirante Grau y Coronel
Bolognesi, arribaron al Callao en agosto de 1907, iniciando con ello
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la reconstitucion de nuestras fuerzas navales. En lo referente a las
reformas, se concretd en 1904 la contratacion de una Mision Naval
Francesa, la misma que durante los diez afios que estuvo en el Perq,
contribuyd notablemente en la modernizacién y reorganizacion
institucional tan necesaria en aquellos momentos.

La Mision Naval Francesa y la nueva politica naval para el Pera

La primera década del siglo XX se caracterizo por ser una
época de tensiones diplomaticas para el Pert, derivadas de la
delimitacion pendiente de sus fronteras con Brasil, Ecuador y
Colombia, asi como la cuestion aun no resuelta con Chile por las
provincias cautivas de Tacna y Arica. Por ello, era urgente que el
pais buscara los arreglos limitrofes necesarios, y asi lo comprendid
el Presidente Augusto B. Leguia, quien durante su primer gobierno
(1908-1912) tratd de liquidar las cuestiones de limites por las vias
mas expeditivas, logrando algunos avances con Brasil. Con el
Ecuador, en cambio, las cosas fueron empeorando a medida que se
conocian los resultados del laudo arbitral espafiol sobre el asunto
de Jaén y Maynas, llevando a ambos paises a una situacion cuasi
bélica entre marzo y abril de 1910. Para terminar de complicar las
cosas, en el campo internacional, nuestras relaciones con Bolivia se
vieron enturbiadas con un serio incidente fronterizo; y en forma
similar, la situacién con Colombia se deteriord al punto que escald
en una crisis cuyo resultado derivo en el Combate de La Pedrera,
ocurrido sobre las margenes del rio Caqueta en julio de 1911.

Por otro lado, el estado de nuestra Escuadra en lo referente a su
poder y capacidad disuasiva, pese a la reciente incorporacion de
los dos cruceros exploradores, aun estaba lejos de hallarse en las
condiciones adecuadas para la defensa del extenso litoral, por lo
que, se hacia necesario elaborar un plan naval para dotar al Pert de
los elementos navales que se requerian.

En el momento, de los adversarios mas probables en caso de
producirse un conflicto armado, inicamente Chile representaba en
el mar un peligro muy serio, debido a la aplastante superioridad
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material de su escuadra, que a la sazon estaba conformada por un
acorazado, dos cruceros acorazados, cuatro cruceros protegidos,
dos canoneras torpederas y diecinueve torpederas.

Es en este aspecto en donde la Mision Naval Francesa brindo
uno de sus mas valiosos aportes, al orientar la politica naval del
pais teniendo en cuenta, a la vez, sus recursos presupuestarios y la
amenaza naval probable.*®

Considerando los problemas fronterizos con los paises vecinos,
de acuerdo a lo recomendado por la Mision Naval, la tinica opcion
viable para el Pert era la de una estrategia fundamentalmente
defensivaqueincluyeraelempleodesumergiblesy cazatorpederos.”
Se debia poner al territorio nacional fuera del alcance de los
posibles enemigos y éste debia ser el primer objetivo de la Marina;
ello significaba, entre otras cosas, tener capacidad para rechazar
cualquier intento de desembarcar en la costa peruana.

Esta concepcion defensiva era coincidente con los planteamientos
deladoctrinanaval francesa derivada delasideas dela denominada
“Jeune Ecole”, 1a que como se ha visto, daba una gran importancia
al empleo de buques pequenos y rapidos como los torpederos, asi
como alos sumergiblesy la artilleria de defensa de costa. Parael caso
de los sumergibles, naves que principiando el siglo XX iniciaron su
desarrollo, la capacidad de ocultamiento que poseian en inmersion
los hacian practicamente indetectables e invulnerables, argumentos
que, sumados a su bajo costo, indudablemente debieron pesar en la
recomendacion efectuada por los miembros de la Mision Francesa
para su adquisicion por parte de nuestra armada.

% Lasterle, Philippe,”La Misiéon Naval Francesa en el Pert (1905-1914):
una ocasion perdida”. En: Actas del VI Simposio de Historia Naval y Maritima
Iberoamericana, Instituto de Estudios Histérico-maritimos del Perd, Lima, 2001,
p- 203.

¥ [Esta propuesta, tal y como lo menciona el autor de la cita precedente, fue
efectuada por el propio Jefe de la Misiéon Naval Francesa, Teniente de Navio Paul
de Marguerye en una carta dirigida al Ministro de Guerra y Marina fechada el 12
de abril de 1908.
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Es oportuno precisar que la idea de elaborar un programa naval
era compartida por la oficialidad peruana, como ha quedado
registrado en diversos articulos publicados en las paginas de la
Revista de Marina de aquel entonces.*

De esta forma, las condiciones para la adquisicién de unidades
que permitieran conformar una escuadra adecuada a los
requerimientos defensivos del pais estaban dadas y tnicamente
faltaba concretar esa idea.

El plan naval de adquisiciones peruano y la compra de los sumergibles
Laubeuf en Francia

Como ya se menciono, tanto el gobierno peruano como los
miembros de la Mision Naval se hallaban avocados a desarrollar
una politica y a implementar un plan de adquisiciones navales que
le permitiera al Perti estar en mejores condiciones para enfrentar
cualquier situacion de crisis derivada de la coyuntura internacional
por la que se atravesaba.

En este sentido, desde la propia Mision Naval se impulsé la idea
de adquirir sumergibles, y como parte de ello se promovié la visita
del ex Presidente Pardo a las instalaciones de la fabrica Creusot,
propietaria de la casa Schneider, empresa especializada en la
construccidon de sumergibles. Tras esta visita fue que el Pert inicid
negociaciones el 18 de mayo de 1909 para la construccion de dos
sumergibles de 400 toneladas, del tipo Laubeuf, con la mencionada
empresa francesa.”

Conocido el interés peruano por adquirir submarinos, otros
astilleros europeos ofrecieron sus modelos a nuestra armada, y de
acuerdo a informaciones en revistas y publicaciones de la época,
dentro de las firmas que remitieron sus propuestas, estuvieron los
astilleros Laurenti de Italia y el Germania — Krupp de Alemania.

% Para mayores detalles, véase Lufeau, Armand. “Programa Naval”, En: Revista
de Marina, Ed. Enero-febrero 1909. p.190.
# Lasterle, op.cit. p. 203.
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No obstante, la presencia de la Misiéon Naval Francesa tuvo
influencia en la decision tomada finalmente por las autoridades
peruanas, considerando, sin duda alguna, que en aquel momento
los submarinos franceses se hallaban a la vanguardia en materia
de tecnologia submarina, muy por encima de los desarrollados por
otras potencias europeas.

Decidida entonces la adquisicion de los sumergibles, un tema por
resolver era el concerniente a la obtencién de los fondos necesarios
para dicho fin.

o —————

CONSTRUCCION DE 10S SUBMARINOS FERRE
Y $ATACIOS.

En este sentido es importante mencionar que a la par que la
Armada efectuaba gestiones para la construccion de sumergibles,
desde el ano 1908 la Asociacion Nacional Pro-Marina, cuya
contribucidn fue decisiva para la compra de los cruceros Almirante
Grau y Coronel Bolognesi, estaba avocada en la posibilidad de
adquirir un buque escuela a vela, para lo cual ya habia iniciado una
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segunda gran colecta nacional, e inclusive ya se tenian los planos
que habian sido elaborados por el astillero britdnico Vickers, el
mismo que habia construido los dos cruceros exploradores antes
mencionados. Esta idea habia partido de la Sociedad Artesanos
de Mollendo, a iniciativa del sefior Koster, y fue presentada a
Pro-Marina por el ingeniero Teodoro Elmore.** Sin embargo, en
vista de la situacion internacional peruana del momento, como
consecuencia de ciertas opiniones en contra, a pedido de la referida
asociacion, una comision conformada por los comandantes J.
Ernesto de Mora, Ernesto Caballero y Lastres y Augusto Pimentel,
analizd si era conveniente invertir los fondos recaudados en colecta
publica para el buque escuela o destinarlos a otros fines. De esta
manera, el 3 de marzo de 1910, la comision recomendo6 emplear el
dinero obtenido para la construccién de sumergibles, puesto que se
considerd que este tipo de naves otorgaria a nuestra Escuadra una
mayor capacidad defensiva y disuasiva frente a cualquier fuerza
naval que intentara atacar algtin punto del litoral peruano y “que
teniendo en consideracion los acrecentamientos de las escuadras
de los paises vecinos, era un deber ensayar una arma que ofrece tan
buenas perspectivas de defensa”.*

Estas apreciaciones, coincidentes con el pensamiento y
recomendaciones de los oficiales de la Misiéon Naval Francesa,
fueron las que impulsaron a que el Perti finalmente optase por
adquirir sus primeros sumergibles.

El Gobierno aprob6 la compra y, sin previa consulta a las
Camaras Legislativas, se decidid la adquisicion de dos sumergibles
franceses, del modelo preparado por Maxime Laubeuf para la
Casa Schneider, quien decia: “Que el mayor timbre de gloria del
sumergible consiste en haber sido proclamado como el arma del

débil y del pobre”.*

42 Centenario de la Revista Pro Patria, 30 setiembre 2009

#  Para leer el texto completo del informe elaborado por la Comisiéon de Marina
de la Asociacién Nacional Pro-Marina, véase Lufeau, Armand. “Programa
Naval”, En: Revista de Marina, Ed. Enero-febrero 1909. p. 190-192.

#  Historia Maritima del Perti, Tomo XIII, p. 923.
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(Por qué se adquirieron “sumergibles” y no “submarinos”,
que es el vocablo con que hoy se conoce a este tipo de naves?,
podemos decir que la razon fue que en los comienzos de 1900 el
ingeniero francés Laubeuf clasifico su barco submarino como un
“sumergible”, pues sus formas y su forma de construccion diferian
del “submarino”. La diferencia fue dada bdsicamente por la
construccion de naves de un casco unido o de doble casco, como se
describe a continuacion:

El submarino era un barco cuyas formas asemejaban a las de
un torpedo, su seccion era mas o menos un huso y constaba de un
casco unico, por lo tanto, los tanques de lastre que se utilizaban para
anular la reserva de flotabilidad positiva del buque, permitiéndole
entrar en inmersion, se encontraban en su interior, siendo la
reserva de flotabilidad del 10% al 12% del tonelaje total. En cambio,
el sumergible era un barco de casco doble, dentro de los cuales
se encontraban los tanques de lastre, dando por lo tanto mayor
capacidad de reserva de flotabilidad positiva, que era del orden
del 30%. Su forma era también semejante a la de un torpedo. En la
actualidad, todas las naves capaces de navegar en inmersion reciben
el nombre genérico de submarino.”

La dotacion de un sumergible tipo SC Ferré o Palacios, estaba
compuesta de 18 hombres, de la siguiente forma: Un comandante,
un segundo comandante, cinco electricistas de diferentes grados,
cinco torpedistas de diferentes grados, cinco mecanicos y un
timonel.*

La construccion de los sumergibles

Una vez decidida la construccion de los sumergibles en Francia,
dicha responsabilidad recayo en los astilleros Messieurs Schneider
& Cie, en Chalons Sur Saone, que le propusieron al gobierno
peruano dos sumergibles Laubeuf del tipo SC-1. Los SC disefiados

¥ Historia Maritima del Perti, Tomo XIII, p. 925 - 926.
¥ Historia Maritima del Perti, Tomo XIII, p. 927.
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para el Perti poseian un desplazamiento de 290t en superficie y 435t
en inmersion; con una eslora de 46,25m. El armamento se hallaba
constituido por ocho torpedos de 450mm, que se operaban desde
dos lanzatorpedos dobles del sistema patentado por el fabricante
holandés Smulders,* ubicados en una superestructura por encima
del casco hacia las bandas.

No. 868,846, PATENTED O0CT, 22, 1907,
H. BSMULDERS.
TORPEDO PROJECTING APPARATUS FOR SUBMARINE AND SUBMERSIBLE
VESSELS.

APFLIOATION FILED JAN, 20, 1007,

Ilustracion existente en el registro de patentes de los EE.UU., que muestra el aparato
lanzatorpedos disefiado por Henri Smulders en 1907, similar al sistema del mismo
fabricante que equip6 a los sumergibles peruanos Ferré y Palacios.

Esta erauna diferenciarespecto al resto de sumergibles disefiados
por Laubeuf, algunos de los cuales contaban con lanzatorpedos en
cubierta del sistema Drzewiecki.

El contrato de construccién fue firmado el 27 de enero de 1910
por el Coronel Ernesto Zapata, Ministro de Guerra y Marina y

47

La firma holandesa Smulders, fue fundada en 1862 por A.F. Smulders,
instalandose en Utrecht y en un principio se especializ6 en la industria metal-
mecanica, calderas y maquinas a vapor. A partir del afio 1900, incursiono
en la construccion de naves de pequeno tonelaje y cinco afios después,
con la denominacién Gusto Smulders, establecié su astillero en Schiedam.
Posteriormente, construyd algunas naves de guerra para la Real Marina
Holandesa, entre ellas algunas lanchas torpederas.
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el ingeniero Michel Fort, representante de la casa Schneider, y el
mismo ascendid a 4 millones de francos por los dos sumergibles y
16 torpedos, por un valor de 280,000 francos.

Los sumergibles serian construidos en los astilleros de Chalon
sobre el rio Saona.* #

% En detalle, el costo desagregado del contrato se hallaba conformado por:
Dos sumergibles, tipo “C”, sistema Laubeuf: Fr. 4°000,000 (Fr. 2°000,000 c/u);
Dieciséis torpedos de 450mm, sistema Schneider (8 para los dos sumergibles
y 8 de recarga): Fr. 280,000. En: Schneider & Cie. Marché pour la fourniture de 2
Sumersibles, Systeme Laubeuf, Type “C” et de 16 Torpilles Schneider (27 Janvier 1910).
Schneider & Cie, Paris, 1911.

¥ En detalle, el contrato especificaba que: Este precio significa el suministro de
estos sumergibles entregados en Toulon después de haber realizado las pruebas
de aceptacién mencionadas en las especificaciones y condiciones enumeradas
en este Contrato, a satisfaccion del Gobierno del Perti, pero se entiende que
el transporte al Callao, que se pagara con los fondos del Gobierno peruano,
seglin lo acordado, y a riesgo y peligro de los constructores, cuyas obligaciones
se considerardn satisfechas solo cuando hayan realizado las entregas de los dos
pedidos sumergibles en la bahia del Callao.

El Gobierno peruano debe pagar el monto de este suministro en tres partes, para
hacer el pago del primero a la firma del Contrato, el segundo un afio después
del primero y el tercero un afio después del mismo, mediante el pago de ese
porcentaje anual, siendo potestativo del gobierno peruano adelantar el pago de
anualidades; en este caso, los intereses a una tasa del cinco por ciento anual se
calcularan inicamente en relacion con el periodo a partir de la fecha de este
Contrato. Por lo tanto, el pago se realizara de la siguiente manera: en la firma
del contrato: Fr 1'426,667; Un afio después, con un interés del 5%: Fr 1°498,000
y tercer pago, dos afios mas tarde con mismo interés: Fr. 1'569,333. En virtud
de este articulo, se modifica la condiciéon de pago estipulada en el Articulo 8
del proyecto de contrato general que se detalla a continuacion. Estos pagos se
realizaran en Paris, a MM. Schneider & Co., independientemente de los que se
requeriran para el transporte de sumergibles a Callao, que seran adelantados
por el Gobierno del Perti en el momento en que los constructores informaran que
los sumergibles estan listos para hacer su viaje hacia Callao.

Sres. Schneider et Cie se compromete a presentar como recibo el primer
sumergible, listo para someterse a las pruebas estipuladas en este Contrato y
sus anexos, dentro del periodo de ocho meses contados a partir de la fecha del
Contrato; y el segundo, dieciséis 16 meses después de dicha fecha. Se entiende
que MM. Schneider hard todo lo posible para reducir el tiempo de entrega de
este ultimo.
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En el contrato de compra, cuya transcripcion se halla en el Anexo
1, se detalla las caracteristicas de las unidades y se especificaba que
el primer sumergible debia ser entregado 8 meses después de su
entrada en vigencia; y el segundo sumergible 16 meses después. La
puesta en vigencia del contrato estaba supeditada al pago inicial de
1'426,667 francos, y seguin informacion de la Legacion del Perti en
Francia, esta comunico al Ministerio de Relaciones Exteriores, con
carta de fecha 25 de marzo de 1910, que habia recibido informacién
de la Societe Generale, que ya disponia de ese monto.”

Tomando como referencia esta tlltima informacion dela Legacion
del Pert en Francia, el contrato debio entrar en vigencia en marzo
o principios de abril de 1910, por consiguiente, bajo los términos
contractuales, el primer sumergible debio ser entregado a fines de
noviembre o principios de diciembre de 1910; y el segundo en julio
o0 a principios de agosto de 1911.

Luego de firmado el contrato, la construcciéon de los
sumergibles denominados por el astillero SC 1y SC 2, fue iniciada
entre abril y mayo de 1910. Luego, el 14 de octubre del mismo
ano, el gobierno comunico a nuestros representantes en Francia
que los nombres asignados a los sumergibles eran Aguirre y
Palacios, respectivamente.’ El primero de los mencionados
fue posteriormente rebautizado Ferré, debido a que el nombre
Comandante Aguirre le fue dado al crucero acorazado francés
Dupuy de Lome, comprado a la Marina Francesa en 1910.

Posteriormente, para vigilar la construccion y encargarse de
la recepcién de los sumergibles, fue conformada una comision
especial, la que estuvo integrada inicialmente por el Capitan de
Corbeta Ernesto Caballero y Lastres y el Teniente Primero Juan
Althaus, quienes viajaron a Europa el 6 de junio de 1910 a bordo
del vapor Chile. Luego de arribar a Francia asumieron sus funciones

% Archivo Central Min. RREE. Caja E-14/1910/Folio 73

! Biblioteca Nacional del Perti. Comisién Naval en Francia. Sumergibles Ferré
y Palacios. Correspondencia a la Casa Schneider y otros, 1910-1911. Oficio N° 43,
14 octubre 1910, f. 39.
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en el astillero Schneider el 11 de julio.”> Mas adelante, a la comision
se integraron otros oficiales. Ellos fueron el Capitan de Corbeta
ingeniero Edilberto Perales, incorporado en octubre de aquel afio,
el Capitan de Corbeta José R. Gélvez, el 5 de enero de 1911, y los
Tenientes Segundo César Valdivieso Castro y Enrique Monge,
nombrados en marzo y octubre de 1911, respectivamente. En fecha
posterior, fueron asignados para integrarse a la comision, cuatro ex
alumnos del pensionado de maquinistas en Gran Bretafia, Adridn
Gayoso, Carlos Ferndndez Davila, Alfredo Rabines y Humberto
Castafieda.

En el caso del Comandante Perales, a €l se le encargo la tarea de
supervisar en la fabrica Creusot la construccién de los motores a
petroleo destinados a ambos sumergibles.”

Adicionalmente, se cont6 con la valiosa ayuda del Teniente de
Navio en retiro H. Care, que trabajaba para la Casa Schneider. Tenia
amplia experiencia en la operacion de este tipo de naves, puesto
que tenia en su haber alrededor de mil doscientas inmersiones,
por lo que, su asesoria seria muy importante para la formacion y
entrenamiento de las primeras dotaciones.*

% idem, 19 Julio 1910, f. 1
53 I,dem, Oficio N° 52, 31 octubre 1910, f. 45.
* Jdem, Oficio N° 13, 16 agosto 1910, ff. 12-13.
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Oficiales y tripulantes del Ferré

En cuanto a los torpedos, que como se ha visto, segin contrato
fueron adquiridos en ntimero de 16 (8 para cada sumergible); con
fecha 11 de noviembre de 1910 se dispuso el viaje del Teniente
Althaus a Le Havre con la finalidad de supervisar la construccion
de los mismos.”

Luego, el Jefe de la Comision Naval a cargo de los sumergibles,
pidié al Ministro Plenipotenciario del Perti en Francia, se solicite
al gobierno francés para que la Comision Naval viaje y visite el
Arsenal de Marina de Tolon y las escuelas de artilleria y torpedos,
a partir del 10 de diciembre, puesto que en el lugar denominado
bateria del Maurés, se llevarian a cabo los ensayos de los ocho
primeros torpedos destinados a los sumergibles.”® Sin embargo, las
pruebas y la visita no se llevarian a cabo en la fecha inicialmente
planeada, sino que se postergaron para el mes de marzo de 1911.”7

% Ibidem, Oficio N° 61, 11 noviembre 1910, f. 51.
5% Ibidem, Oficio N° 63, 25 noviembre 1910, f. 53.
57 Ibidem, Oficio N° 21 de fecha 10 marzo 1911, £. 93.
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Para ese momento ya se tenia prevista la llegada de dos tenientes y
seis suboficiales para conformar las dotaciones de los sumergibles.

e . .
Lanzamiento del SC-1, bautizado Ferré. En popa, el pabelléon que flamea en popa
pertenece al astillero Schneider. (Pesce, op.cit., p.335).

De acuerdo con lo previsto por el contrato, el Ferré seria el
primer sumergible en ser completado, por lo que, su construccion
estuvo mds avanzada que la de su gemelo. Aun en gradas, le fueron
instaladas sus baterias, las que recibieron su primera carga en
enero de 1911, y una vez concluidas la mayor parte de las obras en
su casco y sistemas, su botadura fue llevada a cabo el 15 de junio
de 1910%, procediéndose a concluirlo a flote. Cabe sefialar que para
transportar al Ferré hacia el Callao, el astillero previo efectuarlo a
bordo del buque dique Kanguroo, el mismo que inicialmente debio
estar disponible a partir del 16 de agosto de 1911; sin embargo, el

% Navigazette, 23 junio 1910, Informa botadura del SC1, p. 6, Carta Legacién
del Perti en Francia, 3 junio 1910 comunica botadura del SC1, programada para
15 junio.
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astillero de La Gironda, informé que ello no seria factible antes de
febrero de 1912.%°

El Comandante Caballero desde el mes de setiembre de 1910
habia hecho notar al Astillero, que en acuerdo al contrato celebrado
con el Perty, el sumergible SC.1 debia ser presentado para pruebas
derecepcion el 27 de setiembre de 1910.%° He hizo notar el perjuicio a
su Gobierno que ocasionaria el retardo en la entrega del sumergible.
En esa fecha habia tomado conocimiento que la construccién de la
nave para transportar los sumergibles tomarian 8 meses y que era
la mejor solucién. En la misiva demandaba en hacer todo lo que
sea posible para la entrega de los sumergibles en las fechas fijadas.

En diciembre de 1910 el Comandante Caballero advirtio al
Astillero del retraso de 2 meses en la recepcion y exigio que las
pruebas del Ferré debian concluir en tiempo oportuno para que la
tripulacidon pueda recibirlo y partir al Callao a “fines del proximo
mes” (enero 1911).°! Asimismo, en la misma misiva demandé que
las pruebas del Palacios debian iniciarse el 27 de mayo de 1911.

En febrero de 1911 la Casa Schneider y Cia. comunico que el
Ferré seria presentado para pruebas en junio. Como respuesta,
el Comandante Caballero advirtié que el Gobierno del Perti no
aceptaria mds postergaciones y que podria recurrir a la ultima
condicion contractual de rechazar el sumergible ante el retraso
considerable.®> A pesar de las exigencias, el Ferré no fue presentado
para pruebas en junio, motivando una vez mas el reclamo,
demandando que se le informe la fecha de presentacion para
pruebas, asi como la fecha en que el Kanguroo estaria listo para

% Academia Francois Bourdon, archivo 01G0804-A1911.JPG

50 Biblioteca Nacional del Perti. Comisién Naval en Francia. Sumergibles Ferré
y Palacios. Correspondencia a la Casa Schneider y otros, 1910-1911, 14 setiembre
1910, f. 21/22

61 Biblioteca Nacional del Perti. Comisién Naval en Francia. Sumergibles Ferré
y Palacios. Correspondencia a la Casa Schneider y otros, 1910-1911, 6 diciembre
1910, fs. 58/59.

2 Jdem., 11 febrero 1911, fs. 78/79
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embarcar el primer sumergible, con la finalidad de informar al
Gobierno del Pert.®®

El 12 de julio de 1911 la Casa Schneider y Cia. presentd para
consideracion de la Comisiéon Naval en Francia, un contrato para
uso de los servicios de la Estacion de Pruebas Cruz San Jorge,®
con la finalidad de llevarse a cabo las Pruebas Complementarias
de los sumergibles. De acuerdo al Contrato - Especificaciones,
Segunda Parte, Pruebas Complementarias, estas pruebas podian
ser llevadas a cabo por dotacion peruana una vez que se hubiera
recibido el sumergible y los gastos que demandarian serian por
cuenta del Gobierno Peruano. El contrato con la antes citada
Estacion de Pruebas, fue aprobada por el Gobierno del Pert el 18
de noviembre de 1911.%

Finalmente el Ferré fue presentado para pruebas el 11 de
diciembre de 1911.%

Una vez completado, el Ferré fue trasportado en una chata a
Lyon, en la confluencia de los rios Saona y Rhone, y descendiendo
por este ultimo, llegd a San Luis, cerca de Marsella. De alli navego
por si mismo hasta Tolon, lugar en donde dio inicio a sus pruebas
en la mar, que consistieron en efectuar inmersiones a diferentes
profundidades, una de las cuales tuvo una duracién de seis horas.
Durante dichas pruebas estuvieron a bordo los oficiales y personal
peruanos nombrados para conformar las dotaciones de ambos
sumergibles.

Concluidas las pruebas satisfactoriamente, se procedié a su
preparacion para ser transportado hacia el Callao a bordo del
buque dique Kanguroo, que pertenecia al astillero Schneider. Ello
ocurrio el 28 de junio de 1912, quedando entonces todo listo para
su travesia hacia su destino final.

% Jdem., 17 junio 1911, fs. 129/139

#  Academia Francois Bourdon, Carta MM Schneider et Cie., 12 julio 1911

® Biblioteca Nacional del Perti. Comisién Naval en Francia. Sumergibles
Ferré y Palacios. Correspondencia a la Casa Schneider y otros, 1910-1911, 18 de
noviembre 1911, f. 175.

% Jdem.,10 noviembre 1911, £. 181.
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Vista de la proa desmontable del Kanguroo, por la cual ingresaban los  sumergibles
para su estiba y transporte. (BNF)

Previamente al inicio del viaje, la plana mayor del Ferré se hallaba
conformada de la siguiente manera: Teniente 1° Juan Althaus,
Teniente 2° Cesar A. Valdivieso, torpedista Ernesto Alzamora,
mecanico Angel Telleria, electricista Guillermo Diéguez, mecanico
contratado Henry Nicolas (francés), mecanico torpedista Aurelio
Garcia.

El viaje del Ferré al Peru a bordo del buque dique Kanguroo

Concluidos todos los aprestos para viajar al Pert1, el Kanguroo con
el Ferré a bordo, zarpo de Tolon el 26 de julio de 1912, efectuando
una primera escala para reabastecerse en las islas de San Vicente
de Cabo Verde el 10 de agosto, navegando luego en demanda de
Buenos Aires.
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A la altura de Montevideo tuvo que soportar por algunos dias
un furioso temporal, llegando a aquel puerto rioplatense el 16 de
setiembre.

4

Oficiales de dotacion sobre la cubierta del Ferré. (Archivo IEHMP)
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Sumergible Ferré a flote en el interior del buque dique Kanguroo, a bordo del cual fue
transportado hacia el puerto del Callao.

A su arribo a Buenos Aires, de acuerdo con lo informado por el
diario EI Comercio, se promovid una cuestion respecto a su ingreso
a los muelles por creérsele portador de explosivos peligrosos; pero
convencidas las autoridades de que el algodén polvora hiimedo
que transportaba el Kanguroo a bordo de sus bodegas, destinado a
las cabezas de los torpedos del Ferré, no explotarian sino con auxilio
de fulminantes de mercurio bajo presion; se prestaron todo género
de facilidades y siguid su viaje. En el Estrecho de Magallanes el
Kanguroo sufrié descomposturas en sus calderas que le obligaron
a efectuar una recalada de cuatro dias en Bahia Real, donde fue
abordado por un escampavia chileno, cuyo capitan les advirtio que
corria mal tiempo en el Pacifico y que debian seguir su rumbo por
los canales de Smith, con cuyo objeto les facilité cartas de dicha
region maritima.

El Kanguroonavego por esos canalesy salio en buenas condiciones
al Pacifico y en viaje directo al Callao.
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Finalmente, la llegada del Ferré al Callao a bordo del Kanguroo se
produjo el dia sabado 19 de octubre de 1912, cuando a 08:30 horas
de aquel dia, fonded en la rada exterior del puerto.

Tal y como inform¢ el diario EI Comercio en su edicion vespertina,
el Kanguroo fue recibido por el ayudante de la capitania sefior
Higginson y el encargado de la estacion sanitaria. Luego, alas 10 de
la manana, llegd de Lima el Director de Marina, Capitan de Fragata
Pedro Guette, quien en compania del Capitan de Puerto, Capitan de
Fragata Luis Arce y Folch, se traslad¢ al Kanguroo, cuyo capitan, el
sefor Besnard, los recibio junto con los Tenientes Primeros Althaus
y Valdivieso, comandante y segundo comandante del sumergible
Ferré, respectivamente.

Ya por la tarde, a eso de las cinco y media, llegaron de Lima
el Ministro de Guerra y Marina, General Varela, acompanado del
Director de Guerra, Coronel Cardenas, y del representante de la
casa Schneider y Cia. en el Pert, ingeniero Fort, con el objeto de
visitar al recién llegado sumergible. Esta comitiva fue recibida por
el Comandante de las Milicias Navales, Capitan de Navio Luis Arce
y Folch y el Director de la Escuela Naval, Capitan de Fragata José A.
Théron, abordando luego una lancha para dirigirse al Kanguroo.””

¢ El Comercio /edicién tinica / domingo 20 de octubre de 1912 / titulo: Visita del
Ministro de Guerra al Ferré / pag. 5, columna 3°.
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Otra vista del Ferré a bordo del Kanguroo, 28 de junio de 1912.
Esta nave, de propiedad del astillero Schneider, fue construida
exclusivamente para transportar sumergibles.

La puesta a flote del Ferré en el Callao
La semana que siguid a la llegada del Kanguroo con el Ferré a

bordo, fue dedicada a efectuar los trabajos de desarme de la proa
de la nave francesa, asi como para el desembarque de las cabezas
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de torpedo, explosivos y accesorios del sumergible. Dicho material
de guerra, fue trasladado en lancha a un depdsito de la Armada
ubicado en la isla San Lorenzo.®®

Una vez todo listo para la operacién de puesta a flote, el dia
martes 19 de octubre, el Kanguroo se dirigié a inmediaciones
del muelle Déarsena en el puerto, y en un drea denominada “La
Laguna”, a las 2 de la tarde, el buque dique empezo a inundar sus
tanques de lastre, procedimiento que concluy6 hacia las 6. Fue
entonces que el Ferré quedo finalmente a flote en aguas peruanas.
Esta maniobra, como era de esperarse, atrajo a bastante publico,
que desde tempranas horas se habia situado en inmediaciones
del muelle Dérsena, lugar que pese a haber sido despejado por la
policia, se vio poco después invadido por el crecido gentio, que
llené completamente los muros que circundan el area de la darsena
conocida con el nombre de “Puerto Chico” y las embarcaciones
a flote acoderadas en las inmediaciones.”” Adicionalmente, la
maniobra también fue apreciada desde embarcaciones particulares
y botes fleteros por miembros de la Armada y familiares de quienes
integraban la dotacion del Ferré.

Dadalaimportancia del suceso, las autoridades gubernamentales
se hicieron presentes para presenciar la maniobra de puesta a flote
desde un inicio, lo que hicieron embarcados en las lanchas, faltas,
chalupas y demas embarcaciones pertenecientes a los buques de la
Escuadra. Dentro de las autoridades que presenciaron la puesta a
flote del Ferré, se hallaron el Ministro de Guerra, General Varela;
los ministro plenipotenciarios del Brasil y Francia, los Generales
Canevaro y Canseco, el Contralmirante Meliton Carvajal, los
Comandantes Raygada y Pedro Garezon; los Directores de Guerra
y Marina, el Director de la Escuela Naval, y el subjefe y oficiales del
Estado Mayor del Ejército, entre otros.

% El Comercio, edicidn unica, domingo 27 de octubre de 1912, titulo “El
Kanguroo”, pag. 4, columna 6°.
% EIl Comercio /edicion de la mafiana / miércoles 20 de octubre de 1912.
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El Ferré en el Kanguroo

Aquella jornada, el diario EI Comercio, ofrecio una cronica del
acontecimiento, la que en parte reproducimos a continuacion:

“Durante la maniobra, vigilaba los trabajos y los dirigian el
capitan del Kanguroo Mr. Bernard, el Comandante Althaus y el
Teniente Valdivieso. La operacion se efectud sin novedad.

Por fin, a las 6 de la tarde, ya todo listo y a flote el sumergible
dentro de sucompartimientoinundado, se diola sefial de extraccion.

“Un remolcador de la darsena, dirigido por el maestro de dique
de esa empresa, capitan Evans, se aproximo a la gran abertura
de la proa del Kanguroo, y tendiéndole una “espia”, comenzd a
remolcarlo.

Cuando aparecio la elegante proa del Ferré, el gentio rompid en
un nutrido aplauso y un jViva el Perti! Cinco minutos después, el
Ferré habia abandonado el vientre del Kanguroo y surcaba Puerto
Chico, halado por el remolcador, que lo abandon¢ a la salida a la
bahia.
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En este momento fue tan grande el jubilo de la muchedumbre, y
todos los buques y lanchas de la bahia saludaron con sus sirenas el
lanzamiento del sumergible. Fue un hermoso espectaculo.

Libre el Ferré y gobernandose a si mismo, enderezd su rumbo
al centro de la rada, seguido por todas las embarcaciones oficiales
y particulares, a las que dejo atras, y a toda maquina y cortando
velozmente las aguas con su aguzada proa, cruzd la bahia,
batiendo el aire la bandera peruana, en direccién al fondeadero
de la escuadra, hasta llegar a una boya fondeada cerca del crucero
Grau, donde se amarro.

Todas las embarcaciones, entre las que se hallaba la que conducia
al Ministro de Guerra y al de Francia, llegaron hasta el crucero
Grau, circunvalaron la boya —amarra del Ferré y regresaron a tierra.

Eran las 6 y 30 p.m.

Cuando el Ferré salié del Kanguroo y empezd a surcar las aguas
del puerto, se repitieron los saludos de los buques surtos en la bahia
por medio de sus sirenas y el Pabellon Nacional fue enarbolado en
ellos, asi como en la puerta de la darsena”.”

El retorno del Kanguroo a Francia

Con respecto al Kanguroo, en la tarde del 30 de octubre dejo el
muelle Darsena y fue remolcado hasta la rada exterior en donde
fonded en espera de zarpar para retornar a Francia. Ello finalmente
ocurri6 el 27 de noviembre, y con la finalidad que el buque no
efectuase su travesia en lastre, la agencia E. Ayulo y Cia. le consiguio
un cargamento de salitre, el cual fue embarcado en el puerto chileno
de Tocopilla y transportado con destino al puerto de Génova, Italia.”

7 La Prensa ediciéon domingo 20 de Octubre de 1912, primera pagina,
“Sumergible Diego Ferré”; edicion miércoles 30 de Octubre de 1912, articulo “El
lanzamiento del “Ferré” - Imponente ceremonia”

71 Academia Francois Bourdon, archivo 01G0804-A130225.JPG
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Primeras practicas de inmersion del sumergible Ferré

Luegodelapuestaaflotedel Ferréenel Callao, el crucero Almirante
Grau fue designado para servir de buque madrina provisional al
recién llegado sumergible, y de esta manera proporcionarle energia
eléctrica y aire comprimido mientras se hallase fondeado.

Marina del )’erﬁ = Sumergible “ Ferre", 2
(Maniobrando en el puerto del Callag).

En cuanto a su operacién, durante la manana del dia 5 de
noviembre, el Ferré efectud su primera navegacion e inmersion en
cercanias del puerto del Callao, las mismas que se llevaron a cabo
sin mayor novedad. Luego, el 7 de noviembre, el Ferré volvio a
hacerse a la mar para efectuar nuevamente ejercicios de inmersion,
y siendo las maniobras de este primer sumergible una novedad
en aguas peruanas, a continuacion transcribiremos la cronica
publicada acerca de este evento en el diario EI Comercio en su
edicion del 6 de noviembre:

“El sumergible Ferré inicio su primera navegacion e inmersion
en las inmediaciones del puerto del Callao el dia martes 5 de
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noviembre. Ha practicado ayer el primer ejercicio en aguas chalacas
el sumergible Ferré.

Como sabe el publico, esta unidad se halla anclada al costado
del crucero Almirante Grau, que le proporciona fuerza eléctrica y
aire comprimido para su mantenimiento.

Dispuesto todo y en sus puestos los tripulantes, el Comandante
Althaus orden6 que el Ferré se pusiese en marcha con sus motores
eléctricos.

Al pasar por la popa del Grau comenz6 la inmersion, llenando
los tanques de agua. Luego, cuando estaba solo a flote la cubierta,
se procedio a hacer la “pesada del buque”, operacion que consiste
en averiguar la cantidad de aguas que se necesita depositar en
las tres cajas de equilibrio, (una a proa, otra a popa y la tercera
en el centro), a fin de que el sumergible se mantenga en posicion
horizontal cuando su flotabilidad marque aproximadamente cero.

Esa operacion es bastante delicada y de ella depende que el
sumergible se mantenga horizontalmente en su inmersion y
durante el viaje bajo el agua.

Después de la “pesada”, el Ferré navegd en inmersion en siete
y ocho metros de profundidad, dejando solo a flote una hora,
habiendo recorrido mas de tres millas y hecho dos viradas, con
buen éxito.

Solo han presenciado esa inmersion los jefes y oficiales de los
buques de la Armada Nacional y algunas personas que vieron
ponerse en movimiento el Ferré.

No asistieron el Ministro de Guerra ni el Director de Marina,
porque todavia no se ha fijado la fecha del ejercicio.

En la tarde de ayer tuvimos ocasion de hablar con el Segundo
del Ferré, Teniente sefior Cesar Valdivieso, y nos dijo que estaba
satisfecho del nuevo personal de tripulantes, que con pocos dias
de aprendizaje habian sido puestos al corriente del funcionamiento
por los cinco tripulantes que estuvieron en Francia haciendo su
practica.
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En la actualidad, de capitan a paje, hay 20 hombres en el Ferré,
todos nacionales, excepto un mecénico contratado en Francia.

Tenemos conocimiento que la superioridad naval, al saber que
el Ferré habia hecho ejercicio, ha ordenado que no se practiquen
inmersiones, sino medias inmersiones, y que aquellas se efectiien
cuando se impartan las drdenes correspondientes.

En opinidn de gente perita, es hasta peligrosa la media inmersion
pues los sumergibles, para su seguridad, deben tener llenos sus
tanques.

Dentro de breves dias debe hacerse un ejercicio a bordo del Ferré,
utilizando para la alimentacion de sus motores kerosene nacional,
en reemplazo del americano. Sabemos también que el Alférez de
Fragata, sefior Gutiérrez, y otros oficiales de Marina, van a hacer su
aprendizaje en el sumergible.” 7

Continuando su progresion en los entrenamientos y ejercicios,
la siguiente navegacion del Ferré se llevd a cabo el 4 de noviembre,
como ya era usual en la bahia del Callao, simulando en esta
oportunidad ataques a unidades de superficie. Acerca del nuevo
suceso, dejemos el relato en manos del corresponsal del diario EI
Comercio, cuya pluma registro al respecto lo siguiente:

“El nuevo submarino encontrd las aguas del Pacifico a su gusto,
y se dio una gran zambullida por la bahia el 4 de noviembre.
Después de un ntimero de maniobras en superficie, se sumergio
hasta que sélo el periscopio de proa estuvo visible y se dirigié
a la isla de San Lorenzo emergiendo a la superficie para indicar
que todo marchaba bien, luego desaparecio en su totalidad para
posteriormente emerger a 100 metros de los cruceros Grau y
Bolognesi, sin que nada hiciera sospechar siquiera en qué direccion
iba. Ambos cruceros y las embarcaciones del puerto hubieran
podido ser bombardeados con toda tranquilidad antes que un
disparo hubiera tenido chance de alcanzarlo. Cerca del dique
flotante, el Ferré hizo una inmersién con toda rapidez. Después,

72 El Comercio / edicion manana /miércoles 6 de noviembre de 1912 / titulo:

Inmersion del Ferré / pag. 3 (columna 2).
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el Comandante Althaus, que habia divisado al vapor Chile que
entraba al puerto procedente de Guayaquil, impartio las érdenes
para que todos estuvieran listos a fin de atacar a ese vapor. Al efecto,
el sumergible desarrollé su maxima velocidad navegando a mas de
12 nudos en la superficie. Cuando el Ferré estuvo a corta distancia
del Chile, comenzo a sumergirse hasta que el periscopio pudiera
orientarlo al tope de la posicion del vapor. En ese momento se
practico el ejercicio de lanzamiento de los torpedos de proa, luego
vird el Ferré y también ejecutd el mismo ejercicio con los torpedos
de popa. El resultado de la maniobra de ayer ha sido magnifico,
pues se ha comprobado la pericia del Comandante Althaus y del
Segundo Teniente Valdivieso”.

Los siguientes ejercicios de inmersion practicados por el Ferré,
fueron una vez mads noticia por parte de los medios de prensa
capitalinos, y al respecto, el diario EI Comercio, en su edicion del
15 de noviembre informaba acerca de los movimientos de este
sumergible. En esta nueva ocasion, el Ferré principio sus ejercicios
en la manana de aquel dia en la rada exterior del puerto, efectuando
durante tres horas diversos ejercicios, entre ellos el lanzamiento de
torpedos e inmersiones a maxima profundidad, vale decir hasta
treinta metros. Aparte de la dotacidn del Ferré, navegaron a bordo
también el Capitdn de Navio Numa Pompilio Ledn y el Capitan de
Fragata Olivera, Comandante y Segundo Comandante del crucero
Almirante Grau, respectivamente, asi como los Tenientes Carlos
Fajardo y Manuel Vegas. Al término de la jornada, el sumergible
ocupd el fondeadero asignado y procedio a efectuar recarga de sus
baterias.”

El Ferré de maniobras en Ancon y Huacho

Para el mes siguiente, al Ferré le fueron programados nuevos
ejercicios, pero en esta oportunidad en las bahias de Ancén y
Huacho. En la bahia de Ancdn, el Ferré se hizo presente el dia 7

73 El Comercio /edicion tarde / viernes 15 de noviembre de 1912 / titulo: Seccion
de noticias sobre el Callao - El “Ferré”/ pag. 2, columna 5°.
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de diciembre, efectuando maniobras de inmersion a diversas
profundidades, las que fueron observadas por el Contralmirante
Pedro Garezon, Jefe de las Milicias Navales. La presencia del
sumergible en Ancén caus6 una verdadera sorpresa y motivé que
el publico acudiese al malecén de manera masiva para conocer la
novedosa nave. Diez dias después, el Ferré amanecio en el puerto de
Huacho, causando también gran sensacion y jubilo en la poblacién
que se volco a las playas. Alli, el sumergible efectud ejercicios de
inmersion, retornando por la noche al Callao.

Al afo siguiente, se tiene noticia que el 6 de febrero de 1913, el
Ferré hizo ejercicios de torpedos sobre un blanco al garete cerca
de la isla San Lorenzo, con resultados satisfactorios. Durante los
meses subsiguientes el Ferré continud sus practicas semanales de
inmersion.

El fondeadero para el sumergible Ferré, le fue asignado en
cercanias al crucero Almirante Grau, a fin de que recibiera de este
ultimo, fuerza eléctrica y aire comprimido.

La construccion del sumergible Palacios y su posterior viaje al Pert a
bordo del Kanguroo

Como se ha podido apreciar, el Ferré fue el primero de los dos
sumergibles en ser completado y entregado a la Armada. Mientras
ello ocurria, y segin lo contratado, la construccién del segundo
sumergible, el Palacios, progresaba con 8 meses de diferencia
en el mismo astillero. Respecto a la fecha de su lanzamiento, se
conoce que ello ocurrio el 24 de junio de 1911, y que ello se hizo
sin manifestaciones de ninguna especie, siguiendo instrucciones
del propio Gobierno Peruano, que fueron transmitidas al Jefe de la
Comision de Construccion por el Embajador del Perti en Francia.”™

7 Biblioteca Nacional del Perti. Comision Naval en Francia. Sumergibles Ferré y
Palacios. Correspondencia a la Casa Schneider y otros, 1910-1911. Oficio 21 junio
1911, £.132.
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Sumergible Palacios en las gradas del astillero Schneider, en Chalons Sur Saéne, Francia.
(foto:http://pages14-18.mesdiscussions.net/)

En cuanto a su dotaciéon, para comandar este segundo
sumergible fue nombrado el Capitan de Corbeta José R. Gélvez
Chipoco, teniendo como Segundo Comandante al Teniente
Primero Enrique Monge Medrano y a los siguientes tripulantes:
primer ingeniero, David Maurer Von Hagen; tercer ingeniero,
Alfredo Rabines; electricista, Francisco Rosas Castro; electricista,
Fortunato Gergich; mecanico, Luis A. Sudrez; mecanico, Henry
Guiol (francés). La tripulacién se hallaba complementada por once
técnicos y suboficiales, teniéndose previsto fuese completada a
su arribo al Callao con personal seleccionado de la Escuadra. El
personal que fue designado para tripular el Palacios, salio del Callao
el mes de junio de 1912, llegando en setiembre a Toldn, iniciando
su instruccion y entrenamiento bajo la direccion del Teniente de
Navio francés Carré, Comandante de la Estacion de Sumergibles
de la Casa Schneider.
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B —

Comandante del Sumergible Palacios, teniente Galvez y personal de la nave.

El 10 de mayo del afio siguiente, el Palacios, una vez que completo
sus pruebas en la mar con resultados satisfactorios, fue recibido
por la Comision Naval en Europa.

Sin embargo, hubo algunos inconvenientes previos a su entrega
formal a la Comisién Naval Peruana, puesto que un tercer pais
intentd adquirir este sumergible. Construcciones Navales del
astillero respondid que la entrega al Gobierno del Pert ya se habia
efectuado con las pruebas e instruccion de la dotacidn, y por tanto,
no seria posible entregar el sumergible a otra armada.”

75 Academia Francois Bourdon, archivo 01G0804-A130508.JPG
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Sumergible Palacios amarrado en el puerto francés de Toldn, en espera de ser embarcado
a bordo del Kanguroo, julio de 1913. (Biblioteca Nacional de Francia - BNF)
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Sumergible Palacios maniobrando para ingresar al Kanguroo, 8 de julio de 1913 en la rada
del puerto de Marsella. (BNF)

Superados estos inconvenientes, el Kanguroo zarpé del puerto
de Marsella el 6 de agosto 1913 con el Palacios a bordo, con destino
al puerto del Callao,” cruzando el Atlantico, efectuando recaladas
en los puertos de San Vicente, Rio de Janeiro y Montevideo. Del
ultimo, partieron al Callao, adonde arribaron el 19 de octubre.

76 Academia Francois Bourdon, archivo 01G0804-A130806.JPG
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Dotacién del Palacios en cubierta del sumergible, estibado a bordo del Kanguroo. (BNF)

El arribo del Palacios al Callao y su primera inmersion

Llegado el Kanguroo al Callao, de inmediato se iniciaron los
trabajos para preparar el lanzamiento del sumergible al agua. Luego,
por la tarde del jueves 30 de octubre, cuando el Kanguroo levaba
el ancla para ser remolcado al interior de la darsena, se rompid
una pieza del engranaje del molinete, obligdndolo a suspender la
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maniobra y a volver a largar el ancla. Los fragmentos de la pieza
rota fueron despedidos violentamente a varios metros de distancia,
pero afortunadamente no se produjeron dafios personales. Por tal
motivo, mientras se reparaba el desperfecto, se tuvo que aplazar la
entrada del Kanguroo hacia el area del Darsena, y por consiguiente
el lanzamiento del Palacios al agua.

eproduccion de Variedades, Afio IX, N° 297, Lima 8 noviembre 1913

Y la fecha esperadallego el 3 de noviembre, cuando el sumergible
fue lanzado al agua. Tan importante evento fue resefiado de la
siguiente manera por el reportero del diario EI Comercio en su
edicion vespertina de aquel dia:

“El Sumergible Palacios

En la mafiana de hoy el vapor “Kanguroo”, dela casa Schneider, que
se hallaba yalisto y con toda su proa ya desarmada para el lanzamiento
del sumergible “Palacios”, fue remolcado desde su fondeadero hasta
ellado O. del puente de la darsena, por la lancha “Callao”.
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Convenientemente acoderado, se abrieron las valvulas de
inmersion y poco a poco, el casco del “Kanguroo” fue hundiéndose
en el mar, hasta que el agua invadiendo el compartimento central
de la nave, llegase al nivel de flotacion del “Palacios” .

Esta operacion es muy delicada y requiere gran pericia, fue
dirigida por el Capitan Bernard, de la casa constructora, y duro
mas de ocho horas.

Numeroso gentio, estacionado en los muros de la darsena y
lugares adyacentes, presenciaba la curiosa maniobra, que termino
con el lanzamiento del “Palacios” mediante el concurso de una
remolcadora de la darsena, dirigida personalmente por el maestro
del dique.

Vinieron de Lima el sefior Ministro de Guerra y Marina Varela; el
director del ramo, Comandante Guette, los jefes de la mision militar
francesa; representantes del Congreso y muchas otras personas de
la capital y de este puerto.

El lanzamiento del “Palacios” ha sido en todo igual al de su
gemelo, el “Ferré”, realizado hace mas de un ano.”

El “Palacios”, goberndandose con su propia maquina, bajo
la direccion de su jefe, el Comandante Galvez, se dirigi6 a su
fondeadero.”

Dos dias después de haber sido puesto a flote en la bahia
chalaca, el Palacios, bajo el comando del Capitan de Corbeta José
R. Gélvez, fue preparado para efectuar sus primeras pruebas
en puerto y en navegacion, las que se iniciarian por la tarde. De
acuerdo a lo informado por el corresponsal de EI Comercio, el
buque inicio la carga de sus compresores para luego efectuar una
pesada (compensacion) del buque y darle la estabilidad necesaria
para la navegacion. Luego el Palacios efectud su primera inmersion
en el puerto del Callao, la misma que tuvo una duracién de casi

77 El Comercio edicidon lunes 3 de Noviembre de 1913, seccion Callao; edicion

martes 4 Noviembre 1913, articulo Lanzamiento del “Palacios”
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dos horas. Al término de su primera navegacion, el Palacios fondeo
a corta distancia de su gemelo, el Ferré.

El Palacios contintia sus ensayos

Porlatarde del 11 noviembre, el Palacios abandono su fondeadero
para iniciar maniobras en los alrededores del Callao. Segun el
corresponsal de EI Comercio, “este sumergible, que comanda el
Capitan de Corbeta, sefor José R. Galvez, a las 14:45, a la popa
del “Bolognesi”, comenz6 la inmersion, y luego ha navegado en
profundidades de siete a diez y ocho metros, con una velocidad de
cinco a ocho millas por hora. Después de dar la vuelta a la isla San
Lorenzo, aparecio a la popa del citado crucero, dando un salto de
“tonina”, sumergiéndose en seguida a siete metros de profundidad;
también dio el “Palacios” otro salto de “tonina” cerca de la popa del
“Grau” y sali6 ala superficie ainmediaciones del crucero “Lima”. La
inmersion duro tres horas y cuarentaicinco minutos, con magnifico
resultado.”

Tres dias después, vale decir el 14, EI Comercio, bajo el titulo
“Inmersion del Palacios” en su seccion de noticias sobre el Callao,
daba cuenta de los ejercicios llevados a cabo por dicho sumergible
en la tarde del dia anterior en los siguientes términos: “En la tarde
de ayer practicé maniobra de inmersion el sumergible “Palacios”.
Este, después de abandonar su fondeadero, se sumergié a la popa
del “Grau” y durante 40 minutos efectu6é un viaje al cabezo de
la isla, regresando luego al sitio donde esta anclado. Durante la
navegacion entre 7 y 9 metros debajo de la superficie de las aguas
ejecuto varios saltos de “tonina”, con buen éxito.”

Publicaciones sobre los sumergibles y el establecimiento de la Estacion
de Sumergibles

La operacion de ambas naves, que por su tipo eran toda una

novedad en la Armada, trajo consigo la necesidad de formular
manuales descriptivos y de operacion, que permitiesen generar
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los conocimientos necesarios para el personal que conformaria
las siguientes dotaciones de ambos. De ello se encargd el Teniente
Primero César A. Valdivieso, Segundo Comandante de la primera
dotacion del Ferré, quien en 1916 publico el libro “Los sumergibles
Laubeuf Tipos SC1 y 2”. Extractos de la citada publicacion se
ilustran en el Anexo 2.

Otro aspecto importante fue la necesidad de establecer
una estacion de sumergibles, con el propodsito de contar con
la habitabilidad para el alojamiento del personal, un depodsito
adecuado para sus torpedos, y que a su vez, contase con los
elementos necesarios para su carga y mantenimiento. Ello se
tradujo en la publicacion del Reglamento de la Estacion de
Sumergibles, mediante Resolucién Suprema del 19 noviembre
1915, que estuvo acompafnada de otra norma del mismo rango y
fecha, estableciendo el Reglamento de la Estacion de Torpedos.
Extractos de la citada publicacion se ilustran en el Anexo 3.

Dicha estacion, fue establecida a bordo del transporte
Constitucion, buque que pese a hallarse con limitaciones en su
propulsidn, por su tamafo, fue una solucion temporal para atender
y alojar los servicios que en ese momento requerian los sumergibles
para su mantenimiento y operacion. El mando de la Estacion de
Sumergibles, le fue dado inicialmente al Alférez de Navio Joseph
Alexandre Theron, miembro de la Mision Naval Francesa.

Otro documento de importancia, fue un manual sobre senales,
destinado para cuando los submarinos navegasen en inmersion y
en superficie. Este manual, que fue aprobado por decreto supremo
N°118 del 2 de enero de 1915, establecia diversas medidas de
seguridad, fijando una zona de ejercicios en la rada del Callao, que
comprendia el area delimitada por el farito del muelle de guerra,
el cabezo norte de la isla San Lorenzo, el Morro Solar y la isla del
Frontén.”

78 Palacios Rodriguez, Ratl. Historia Maritima del Perti, T.XIL, p. 234.
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Los SUMERGIBLES Y LA COMISION DE MARINA
DE LA CAMARA DE DiruTADOS

Enelano1915,1a Comision de Marina dela Camara de Diputados,
establecid una comision para determinar el estado de las unidades
de la Escuadra y dependencias de la Marina de Guerra, efectuar
un estudio e inspecciones a las unidades de la Escuadra, con la
finalidad de determinar su estado de operatividad y a través de un
dictamen, requerir al poder ejecutivo los fondos necesarios para la
fuerza naval. El informe y su dictamen fue impreso y en él se puede
observar cual era el estado de preservacion de los sumergibles,
cuyas apreciaciones transcribimos a continuacion:

“SUMERGIBLE FERRE

Esta unidad de la escuadra estd servida por tres oficiales de
guerra, tres oficiales de mar de primera clase, cuatro de segunda,
cuatro de tercera, un timonel, cuatro torpedistas, dos marineros y
un grumete, haciendo un total de 21 hombres.

Su armamento consiste en 4 tubos lanza-torpedos tipo Smulders,
seis torpedos y las armas menores necesarias.

El gasto de combustible para un andar econdémico de 8 millas
por hora, obtenido con un motor con el que se alcanza un radio de
accion de 1,790 millas, es de 48 litros de petrdleo por hora. El gasto
diario, incluyendo el de conservacion, raciones, haberes y diversos,
es de Lp. 9.8.50.

La velocidad que puede desarrollar el buque en superficie es de
13 millas con dos motores; y en inmersién, también con dos motores,
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8 millas; esta es la velocidad ordinaria que obtienen sumergidos y a
flote las unidades de este tipo de construccion francesa.

Esta unidad perdié dos torpedos en ejercicios efectuados en la
bahia del Callao. Estas pérdidas se realizaron, la primera el 15 de
mayode1914, ylasegundael 19 de octubre del mismoafio. Sesupone,
fundamentalmente, que se realizd una traba del servo-motor de los
timones de profundidad, porque la regulaciéon de ambos torpedos
se hizo de conformidad con las planillas de lanzamiento dadas
por la casa constructora, después de haberse tomado prolijamente
todas las medidas para asegurar su estanqueidad.

El Ferré efecttia con regularidad cuatro ejercicios de inmersion al
mes en la bahia, llevando a cabo un viaje mensual a Ancén, siendo
su ultimo viaje el efectuado el 25 de setiembre, del Callao a la isla
en superficie, y de la isla al Callao sumergido.

La organizacion y disposiciones relativas a esta clase de buques
son las mismas que las que rigen en la Marina Francesa, adoptadas
previa la autorizacion de la superioridad, durante su permanencia
en los astilleros franceses y desde su llegada al Callao.

Un deber de justicia nos impone declarar que la competencia
y conocimientos del personal que sirve esta nave, han quedado
completamente demostrados en el viaje de prueba e inmersiones
realizadas con la comision a su bordo y que las condiciones del
Ferré son del todo satisfactorias, como lo prueban las inmersiones
a 18 brazas de profundidad en 54 segundos y las elevaciones a
superficie en 12 segundos.

Aplaudimos a los tripulantes del Ferré y les auguramos triunfos
en su carrera.”

Luego, en lo referido al Palacios, el informe indica textualmente
lo siguiente:

SUMERGIBLE PALACIOS

Esta unidad de la escuadra tiene, como su semejante el Ferré,
21 hombres de tripulacidn, consistentes en 3 oficiales de guerra,
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3 oficiales de mar de primera, 4 oficiales de mar de segunda, 4 de
tercera, 4 torpedistas, dos marineros y un grumete.

Su armamento consta de 4 tubos lanza-torpedos tipo Smulders,
7 torpedos y los fusiles y pistolas correspondientes.

El consumo de combustible liquido es de 210 gramos de petrdleo
corriente por caballo-hora, y los lubricantes que consume son de 1
litro 45 por hora, del N° 1, y 1 litro del N° 5, en el mismo tiempo.

Su velocidad obtenida con dos motores, consumiéndose 48 litros
de petroleo por hora y alcanzando un radio de accion de 1,790
millas, es de 8 millas sumergido, y 13 millas en superficie.

El consumo en puerto solo es el de aceite y petroleo necesario
para la conservacion del material, que puede calcularse en 4 litros
de petroleo y 1 de aceite al dia.

Los gastos que demanda esta unidad, comprendidos haberes,
racionamiento y gastos de conservacion, dan la cifra de Lp, 9.8.50
diariamente.

En el presupuesto de esta nave, como en el de su similar el Ferré,
se nota igualmente una diferencia con la tablilla de la Intendencia de
Marina, que sdlo les acuerda la suma de Lp. 6.5.25 al Ferré y de Lp.
6.3.28 al Palacios, diferencias que deben proceder de la apreciacion
global de gastos que hacen los jefes de estas unidades, sin efectuar
descuentos que posiblemente hace la Intendencia.

Las maquinas del Palacios se encuentran en buenas condiciones,
prestando sus servicios perfectamente los 15 motores eléctricos
auxiliares, los 4 principales y los 2 de propulsién a petréleo.

De la dotacion de torpedos correspondiente a esta unidad, ha
habido que dar de baja a uno, perdido en la bahia del Callao el 12
de Noviembre de 1914. Las causas de esta pérdida no pudieron
sernos reveladas por el actual cuerpo de oficiales, por no ser ésta la
dotacion que tuvo en esa época la direccion de la nave.
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El altimo viaje efectuado fue el que se realizé el 25 del presente
a la isla de San Lorenzo, conduciendo a la Comision de esta H.
Camara.

En sus respectivos libros de bitdcora consignan los sumergibles
todos los acaecimientos de sus inmersiones semanales y de su viaje
mensual al puerto de Ancén.

La organizacion y disposiciones en vigencia en este buque, son
las mismas adoptadas por su similar el Ferré y extractadas de las
relativas a la Marina Francesa.

La inmersion practicada por este buque, con rumbo a la isla,
consta en el diagrama correspondiente, con escala de abscisas
de un metro, habiéndose efectuado, desde que se abrieron las
inundaciones hasta la profundidad de 12 metros, en 46 segundos
y desde esta profundidad hasta flotar el periscopio, en 8 y 1/2
segundos.

Detalle de la estructura en donde se hallaban instalados los periscopios en el Palacios.
(BNF)
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Tributamos al personal de esta unidad de la escuadra el mismo
merecido homenaje de aplauso que al del Ferré, haciendo extensiva
esta apreciacion al Capitdn de Navio Olivera, que embarco su
insignia en estas unidades, y al Jefe de la Estacion de Sumergibles,
Capitan de Corbeta Galvez, que acompanaba a la Comisién en
esta prueba, respectivamente, para demostrarnos sus buenas
condiciones y la capacidad de sus dotaciones.”

Tanto el casco interior como el exterior se encuentra en buenas
condiciones. El 12 de mayo ultimo entr6 al dique y se le pintd y
recorrieron sus fondos con minuciosidad. Las instalaciones de
achique e inundacion, bombas, tuberias y tanques de equilibrio,
estdn en perfecto estado; asi como las instalaciones eléctricas,
de petroleo y de aire comprimido. Los aparatos lanza-torpedos,
funcionan correctamente.

El buque fondea actualmente con la tnica ancla y cadena que
tiene; haciéndose necesario proveerle de otra con su respectiva
cadena.

El “Ferré” estd dotado con el personal estrictamente necesario,
que se ha puesto al corriente de las maniobras que ejecuta.

Las reparaciones indispensables en el sumergible se hacen
actualmente por el crucero “Almirante Grau”; pero esto es solo de
modo provisional. El Gobierno se preocupa, con la urgencia del
caso, del establecimiento de una Estacion de Sumergibles, para
el alojamiento del personal, depdsito adecuado de torpedos y
materiales e instalaciones completas de los aparatos necesarios
para la carga de torpedos y acumuladores. También procurara el
Gobierno satisfacer la necesidad de una estacion para balancear y
preparar torpedos.

En cuanto a aspectos vinculados a la propulsion y armamento
de ambos sumergibles, en el apartado referido a la Escuadrilla de
Sumergibles, se mencionaba la necesidad que el Ferré efectuara
reparaciones, siendo la de mayor importancia el cambio de su
bateria de acumuladores, que se estimaba en 80,000 francos y otras
de menor importancia, que alcanzardn a 4 o 6,000 mas. Para el
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caso del Palacios, los motores de propulsion a petrdleo, se hallaban
cercanos al limite de la garantia, por lo que, se recomendaba la
conveniencia de encargar los repuestos con oportunidad.

En cuanto al armamento, se mencionaba la pérdida de torpedos
durante ejercicios en la mar. El Ferré habia perdido dos, uno el 15
de mayo y el otro el 29 de octubre de 1914; mientras que el Palacios
habia perdido uno el 12 de noviembre del mismo ano. Las causas de
la pérdida de dichos torpedos ya era conocida por los comandantes
de ambos sumergibles, y la atribuian a una traba del servo-motor
en los timones de profundidad, en tal forma que presionando los
torpedos en la cabeza lo impulsa al fondo.

En lo referido a la Estacion de Sumergibles, vemos que en el
informe se aprecia la necesidad de establecer una de manera
permanente y bien equipada, puesto que desde 1914, dicha
estacion funcionaba a bordo del transporte Constitucion. Y acerca
de dicha estacion y los servicios que le brindaba a la Escuadrilla de
Sumergibles, en el mismo informe, se refiere lo siguiente:

“A bordo del pontén ex “Constitucion”, existe la denominada
Estacion de Sumergibles, cuya dotacion consta de un comandante
Capitan de Corbeta, un Teniente Primero, un tercer ingeniero,
como plana mayor; y un contramaestre, un maestre de viveres,
dos mecdanicos, un carpintero, un engrasador, dos timoneles, dos
cocineros, un mayordomo, cuatro marineros, dos carboneros y seis
grumetes como tripulacion.

Ademads de los depositos de torpedos, tipo Schneider B.,
correspondientes a los sumergibles, y de los girdscopos, cabezas de
ejercicio, etc., tiene esta dependencia naval dos canones Vickers de
47 mm y el naimero necesario de fusiles Mauser y sables bayonetas
para su servicio militar.

Conserva en sus bodegas los reductos de fierro para armar en
guerra a los vapores de la Compania Nacional y la cantidad de
2,113 toneladas de carbon americano Pocahonta Steam Coal, para
el consumo de la Armada.”
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LA COLISION DEL FERRE EN EL CALLAO

El 15 de octubre de 1915, el Ferré zarpo del Callao, como ya le
era habitual, para efectuar ejercicios de inmersion con cambios
de profundidad. Sin embargo, en esta oportunidad se produjo un
incidente que para fortuna del sumergible y su tripulacion no tuvo
consecuencias fatales.

En aquella época era habitual navegar en inmersion en la rada
exterior del puerto del Callao, y precisamente, al hallarse el Ferré
navegando aun en superficie y a media maquina, en cercanias
del fondeadero de los buques mercantes, entre los que se hallaba
la barca alemana Omega —nave abandonada por su tripulacion
desde el ano anterior—, el Comandante Valdivieso inicié la
maniobra de inmersion, ordenando parar los motores diesel para
pasar a propulsar con los motores eléctricos. Luego, se inicio la
inmersidon propiamente dicha, cerrdandose herméticamente todas
las escotillas y compartimientos de la nave. Entonces, habiendo
apreciado el Comandante por el periscopio que en la derrota se
hallaba el carguero aleman Omega, indico a los timoneles alcanzar
mayor profundidad. Sin embargo, al ejecutar la orden, los motores
eléctricos del submarino no respondieron con la suficiente agilidad,
y el descenso fue excesivamente lento, lo que lamentablemente se
tradujo que los periscopios y la vela del sumergible colisionasen
con la quilla del Omega. Al momento del impacto el sumergible se
quedd sin propulsion, pero gracias a la serenidad del Comandante,
Teniente Valdivieso y a la disciplina de la tripulacion, la nave logrd
emerger. Debido al impacto, la escotilla central se hallaba trabada
por los fierros retorcidos producto de la colision, por lo que, sus
tripulantes lograron salir por la escotilla de popa. Los auxilios
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no tardaron en llegar, puesto que el transporte Chalaco habia
acompanado al Ferré como buque de resguardo, iniciando luego la
maniobra de retorno del sumergible hacia su fondeadero.

En las investigaciones, se determind la responsabilidad del
Comandante por penetrar en zonas no autorizadas para efectuar
ejercicios, pasandosele a la disponibilidad por ello.

El Brigadier del Cuerpo de Bomberos del Pert1 y periodista Lewis
Mejia Prada, compartié una entrevista al ingeniero mecanico David
Maurer Von Hagen, Capitan de Corbeta en retiro, publicada en el
diario El Comercio el 8 de octubre de 1971 y quien a sus 82 narro
detalles de la colision del Ferré en octubre de 1915, cuando tenia 25
anos y se desempenaba como Ingeniero Mecanico del sumergible.
En el Anexo 4 se transcribe la citada entrevista.

16 PAGINAS:—CINCO. CENTAVOS
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SRR Lima, sabado 15 do octabre ds 1915, Nitm 1371

Estado del Ferré después de colisionar en la Bahia del Callao
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DESGASTE DE BATERIAS E INOPERATIVIDAD
DE AMBOS SUMERGIBLES

En ocasion de la inspeccion que efectud la Comision de Marina
en 1915 a bordo del sumergible Ferré, que como se recordara, fue el
primero de ambos sumergibles en entrar en servicio, se hizo notar
la necesidad de adquirir nuevas baterias, debido al desgaste que
mostraban las que tenia a bordo. Ello también se hizo patente en el
Palacios, y asi quedd registrado en los informes que su Comandante
elevo al Estado Mayor General de la Armada en agosto de 1916,
recalcando que ello era urgente, puesto que, por su tiempo de uso,
ponian en peligro la funcionalidad normal del sumergible.

Este tema, pronto se convirtio en una necesidad prioritaria, pero
el principal problema que enfrentaba la renovacion de baterias para
ambos sumergibles, era la Guerra Mundial que hacia casi imposible
se atendiese el requerimiento de los sumergibles peruanos.

Sin embargo, al Capitan de Navio Ernesto Caballero y Lastres,
el gobierno del Presidente Pardo le encargo la contratacion de
nuevas baterias, las mismas que llegd a contratar en una fabrica
cuyo nombre desconocemos, a la mitad del precio que Schneider
las habia vendido como parte del contrato por ambos sumergibles
al Peru. Al parecer, dicho contrato no se llegé a ejecutar, por lo que,
dichas baterias nunca llegaron al pais. Esta informacion y otras
relacionadas a la problematica de los sumergibles, ha quedado
registrada en una carta personal, que el Comandante Caballero y
Lastres le envia al Presidente José Pardo en enero de 1916, tal y
como se puede apreciar en la nota al pie de pagina.”

7 “Iquitos 19 de octubre de 1916
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Al igual que lo que se practicaba con el resto de unidades de

la Division Naval, en el afio 1915 se dispuso el ingreso a dique a
recorrer y limpiar sus fondos a los sumergibles Ferré y Palacios.** En
aquel afno, el Ministro de Guerra y Marina informaba que ambos
sumergibles continuaban siendo atendidos con el mayor esmero
y que se hallaban en las mejores condiciones. Frecuentemente
practicaban ejercicios de inmersién y lanzamiento de torpedos,

80

Senor Doctor José Pardo

Yo he solicitado de usted la direccion de la Escuela Naval, en el concepto de
que no hubiera inconveniente para ello, pero si no le es posible atender a
mi pedido, puedo siempre servir los intereses de la Marina y los del pais en
la construccion de las baterias de acumuladores para nuestros sumergibles,
labor que me encomend¢ el gobierno anterior y en la que habia conseguido
una gran economia para el fisco, pues llegue a contratarlas en la misma fabrica
por la mitad de lo que pedia la casa Schneider y en condiciones ventajosas
para el pago.

Puesto fuera de duda la eficacia de los sumergibles en las guerras modernas,
preciso atender los que tenemos. Calculo que a la fecha no podran moverse,
pues las baterias deben cambiarse cada 4 afios y las que tienen actualmente
pasan de los seis. El teniente Valdivieso, comandante del Ferré, me ha dado en
su ultima carta detalles desconsoladores sobre el mal estado de las baterias.
Podria también estudiar el tipo de sumergible que mas nos conviniera
adquirir, inclusive de Pro-Marina. También sabe usted mi decision por el
arma, y comprenderad el justo deseo que tengo de continuar especializandome
en esos elementos que son los tnicos a nuestro alcance y los tinicos capaces de
asegurar la defensa de nuestro litoral contra el ataque de cualquier escuadra,
por formidable que sea.

En este dia en Francia no originamos mas gasto que el que ocasione el pago
de mis sueldos en el puesto que se me designe como si estuviera embarcado
y si, como espero obtengo la efectividad de mi clase, tendré como sostenerme
el tiempo que dure la comisién.

Seguramente que, entre los decididos amigos con que cuenta uno, a de
faltar alguno que con mejores condiciones que su humilde servidor continue
trabajando en forma mas eficaz por el desarrollo y progreso de esta region.

Ernesto Caballero y Lastres, Prefecto de Loreto.”

En: Biblioteca Nacional, E969, 65ff, Cartas dirigidas al Comandante Ernesto
Caballero y Lastres y al doctor José pardo.

Memoria que el Ministro de Guerra y Marina presenta al Congreso Ordinario
de 1915. Lima: Emp. Tipografica Unién. 1915. p. 32.
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logrando con ello que sus dotaciones adquieran nuevos
conocimientos y perfeccionasen los ya obtenidos.

Desde su arribo al Perti, los dos sumergibles operaron
regularmente desde el puerto del Callao, pero con motivo de
la Primera Guerra Mundial, su empleo se vio limitado a la
obtencion de repuestos y un factor critico en ese sentido que limitd
progresivamente sus navegaciones fue el desgaste de las baterias,
las que nunca pudieron ser reemplazadas. Ello, sumado a las
limitaciones presupuestales de la Armada, conllevo a un rapido
deterioro y una corta vida util.

Con fecha 18 junio 1917, el Estado Mayor General de la Marina
nombrd una comision para estudiar el estado del casco del
sumergible Ferré, el mismo que determind que la obra viva ya
mostraba signos de deterioro a consecuencia de la falta de un plan
de carenado. Pese a ello, no se programo ningun trabajo sino hasta
el mes de octubre de 1919, cuando ambos sumergibles ingresaron
a dique con la finalidad de efectuar en ellos reparaciones urgentes.
El Director de Material de la Marina solicitd la presencia de un
ingeniero especialista para constituir una comision que informase
de manera definitiva acerca de la conveniencia o no de efectuar
trabajos y reparaciones en los sumergibles.

En 1921 seinformaba quelafalta de una Estaciéon adecuadadonde
haber atendido oportunamente al Ferré y al Palacios, agregando que
la accion continua durante casi diez afnios a flote, sin ser recorridos
oportunamente, produjeron un desgaste excesivo en su linea de
flotacion, mamparos de los tanques de lastre, baterias y motores a
petrdleo, lo que los inutilizaba para todo servicio, imponiendo su
estado el decretar su total desarme, antes de que se produzca un
accidente dificil de evitar, o en todo caso, proceder a la reparacion,
la que, ademads de tener un costo superior al de la adquisicion de
estos mismos buques, se trataba de naves de un modelo anticuado
y ya deficiente para su cometido.

81 Memoria que el Ministro de Marina presenta, 1920. p. 13.
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Entonces, el deterioro de los cascos, sumado a la imposibilidad
de reemplazar sus baterias, hizo que el Estado Mayor General de la
Marina recomendase su desarme definitivo, y el 28 de setiembre de
1921 fueron retirados del servicio, siendo declarados en situacion
de desarme. Luego, en junio de 1922, la dotacion reducida a cargo
de ambos buques fue definitivamente retirada.

El Palacios qued6 amarrado en la Estacion Naval de San Lorenzo,
y alli fue vendido como chatarra a la empresa Canelo Mereni y
Cia. Y en lo que al Ferré se refiere, fue llevado a Ancon y empleado
como blanco en ejercicio de tiro de los hidroaviones de la Aviacion
Naval.

Con su baja del servicio, culminaba la vida operativa de los que
fueron los primeros sumergibles en servicio en Sudamérica.

'PERU

correos

"c_v-ﬂ— — ...,.._.... : -
— . .

SUMERGIBLE " FERRE - 19 OCTUBRE 1913

Emision postal
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Anexo 1

SCHNEIDER & Cie

GOBIERNO PERUANO

CONTRATO

POR EL SUMINISTRO DE

2 SUMERGIBLES, SISTEMA LAUBEUF , TIPO “C”
16 TORPEDOS SCHNEIDER

(27 enero 1910)
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Entre los abajo firmantes, Su Excelencia Sr. Coronel Don Ernesto
Zapata, Ministro de Guerra y de Marina, en representacion
del Gobierno Peruano, de una parte; y Michel Fort, Ingeniero,
representante en el Pert de Sefiores Schneider y Cia., Maestros de
Forja, con sede social en Paris, 42 Calle d’Anjou, de otra parte.

Ha sido convenido lo que sigue:
ARTICULO PRIMERO

El Gobierno Peruano da a los Seniores Schneider y Cia., quienes
aceptan la orden de dos (2) Sumergibles, tipo “C”, sistema Laubeuf,
a ser construidos en sus astilleros de Chalon sobre el Saona, bajo las
clausulas y condiciones que aqui en adelante se designan:

ARTICULO SEGUNDO

El suministro comprende dos Sumergibles del Tipo “C”, cuya
construccion debe ser hecha conforme a la especificacion y trazos
de las disposiciones generales ya presentadas y a la especificacion
detallada que definen las condiciones bajo las cuales debe ser
efectuada la fabricacién de los Sumergibles y también de acuerdo
conlasindicaciones descritas enlasinformaciones complementarias
adjuntas.

ARTICULO TERCERO

Los sefiores Schneider y Cia. se comprometen a ejecutar esta
orden, conforme a las prescripciones precedentes, por un precio
global de cuatro millones doscientos ochenta mil francos franceses
(Fr. 4'280,000) siguiendo el detalle indicado en lineas siguientes:

Dos (2) Sumergibles, Tipo C, sistema Laubeuf Fr. 4°7000,000

Dieciséis (16) Torpedos de 450 mm, sistema Schneider (8 para
los buques y 8 para recargas) Fr. 280,000

Fr. 4'280,000

Este precio seentiende por el suministro de estos dos Sumergibles,
seran liberados en Toulon después de haberse efectuado las pruebas
de recepcion, que estdn comprendidas en las especificaciones y
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condiciones enumeradas en este Contrato, a la satisfaccion del
Gobierno del Pert, pero es entendido que su transporte hasta
el Callao, serd pagado con los fondos del Gobierno Peruano, tal
cual es convenido, a riesgo y peligros de los constructores, cuyas
obligaciones no seran consideradas satisfechas cuando hayan
realizado el suministro de los dos Sumergibles ordenados, en la
bahia del Callao.

ARTICULO CUARTO

El Gobierno Peruano se compromete a pagar el monto de este
suministro en tres partes, después de efectuar el primer pago con
la firma del Contrato, el segundo un afno después del primero y
el tercero dos afios después del mismo, a través de un interés del
5 por ciento (5%) anual, siendo potestativo del Gobierno Peruano
de realizar pagos adelantados de las anualidades; en ese caso,
los intereses a razon del cinco por ciento anual seran calculados
solamente en relacién al tiempo transcurrido a partir de la fecha
de este Contrato. Por consiguiente los pagos seran efectuados de la
manera siguiente:

Primer pago. - A la firma del Contrato Fr. 1'426,667
Segundo pago.- Un ano después con interés a razon de 5%

Fr. 17498,000
Tercer pago.- Dos afios después con intereses Fr. 1’569,333

Bajo este articulo, la condicion de pago estipulado en el articulo
8 del proyecto de Contrato general con detalles adjuntos, es
modificado. Estos pagos serdn efectuados en Paris, a los Sefiores
Schneider y Cia., independientemente de aquellos que serdn
exigidos para el transporte de los Sumergibles al Callao, los cuales
seran adelantados por el Gobierno del Perti en el momento que los
constructores avisen que los buques estdn listos a efectuar su viaje
al Callao.
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ARTICULO QUINTO

Los Sefiores Schneider y Cia., se comprometen a presentar para
la recepcion del primer sumergible, listo para realizar las pruebas
estipuladas en este Contrato y sus anexos, en el tiempo de (8) meses
contados a partir de la fecha del Contrato, y el segundo dieciséis
(16) meses después de la citada fecha. Esta entendido que los
Senores Schneider y Cia. haran lo posible para disminuir el tiempo
del suministro de este tltimo.

ARTICULO SEXTO

El Gobierno Peruano se compromete en mantener los presentes
documentos, asi como el Contrato, dentro de la mas estricta reserva
y de no derivar estas informaciones sobre la construccion de estos
Sumergibles, particularmente, a alguna otra Marina de Guerra.

ARTICULO SETIMO

Los costos de estampillas y de registro, si son obligatorios, seran
por cuanta del Gobierno del Pert.

Hecho en dos ejemplares, de un solo contenido y para un solo
efecto, uno para cada una de las partes contratantes, en Lima, 27 de
Enero de mil novecientos diez.

El Ministro de Guerra y Marina Por SCHNEIDER Y CIA.

Firmado: E. ZAPATA Firmado : Michel Fort

Firmado : Adolfo PRIESTO,
Notario Publico y de Finanzas
(Traduccion no oficial y conforme al original.)
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SCHNEIDER & Cie
Peru
2 SUMERGIBLES, TIPO “C” SISTEMA LAUBEUF
ESPECIFICACIONES GENERALES
ARTICULO PRIMERO

Importancia del suministro.- El suministro comprende dos
buques y, por cada buque:

1° El casco, equipado con todos sus accesorios fijos y méviles, y
los objetos de fijacion, de material de armamento enumerados
en la tercera parte de la Especificacion aqui adjunta, los cuatro
aparatos lanza torpedos, la iluminacién eléctrica;

2° Los motores de superficie, comprendiendo los motores a
petrdleo pesado, con sus aparatos auxiliares, sus tuberias,
ejes, las hélices, los instrumentos;

3° El motor para navegacion en inmersion, comprendiendo
los motores eléctricos, los acumuladores, los aparatos de
maniobra y de medicidn, las tuberias eléctricas;

4° 8 Torpedos (4 parael buque, 4 pararecarga) y sus instrumentos
y recarga.

ARTICULO SEGUNDO

Ejecucion.- Los buques seran construidos en Francia, en los
patios (astillero) de los Sefiores Schneider y Cia., en Chalon sobre
el Saona.

El suministro no comprende algiin objeto de material fuera de la
lista entregada dentro de la tercera parte de la Especificacion aqui
anexada.

En particular, el suministro no comprende:

Armas pequenas;
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Artificios, cohetes, etc.;
Efectos de la dotacion;
Los pabellones y material de sefiales;

Un mes a mas tardar, después de la firma del Contrato, el
Gobierno Peruano nos entregara las informaciones relativas al tipo
de torpedo adoptado, para permitir la construccion de los aparatos.

Nosotros asumimos el compromiso de hacer a nuestro costo
todas las consolidaciones de las pruebas que reconozcan necesarias,
tanto para el casco, los motores, los aparatos auxiliares y las diversas
instalaciones que son objeto del suministro.

La ejecucion serd hecha con el mas grande cuidado y empleo de
materiales de buena calidad, libres de todo defecto perjudicial para
su empleo.

El Gobierno Peruano tendra el derecho de hacer una supervision
de los trabajos en los patios y talleres de los Senores Schneider y
Cia., por sus Oficiales o sus Agentes.

ARTICULO TERCERO

Entrega.- Los buques seran presentados para las pruebas, frente
a una Comision de recepcion en la rada de Hyeres, en los periodos
siguientes:

Primer buque: 8 meses después delanotificacion delaaprobacion
del Contrato.

El segundo serd presentado a las pruebas, 16 meses a partir de
la misma fecha.

La entrega tendra lugar en Tolon, después de las pruebas
efectuadas.

ARTICULO CUARTO

Recepcion .- La recepcion sera hecha en Francia.
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La Comisién de recepcion se asegurara de la buena ejecucion del
suministro y procedera a las pruebas enumeradas en la segunda
parte de la Especificacion adjunta al presente Contrato.

En razon del poco espacio disponible a bordo de los submarinos,
la Comision de pruebas estara comprendida por un maximo de
tres personas.

La dotacion de pruebas, con su comandante, serd constituido
por el Constructor.

ARTICULO QUINTO
Penalidades y primas.- Sobre la velocidad y el radio de accion:

Sila velocidad promedio, medida como ella esta en los articulos
correspondientes de la Especificacion, es inferior a 13 nudos
durante la prueba en superficie, y a 8 nudos durante la prueba en
inmersion, la recepcion del buque serd sujeta de un descuento de
Francos 1,500 por cada décimo de nudo menor de los 13 o de 8
nudos.

En las evaluaciones de menor velocidad, no sera considerada
toda fraccion de décimo de nudo; la tasa de Francos 1,500 se
aplicard por tanto a partir de los 12 nudos 9 inclusive, y de 7 nudos
9 inclusive.

Si la velocidad promedio es superior a 13 nudos o a 8 nudos, nos
sera acordada una prima de Francos 1,500 por décima de nudo.

En las evaluaciones de mayor beneficio de velocidad, no sera
considerada toda fraccion de décimo de nudo; la prima se aplicara
por tanto a partir de los 13 nudos 1 inclusive, y de 8 nudos 1
inclusive.

Del mismo modo, el suministro dard lugar, en lo concerniente al
radio de accion:

Una penalidad o prima de Francos 500 por milla menor o mayor
sobre el radio de accién en inmersion (72 millas), a la velocidad de
transito (4 nudos 5), la prima estd limitada a Francos 10,000.

124



John Rodriguez Asti

Una penalidad o prima de Francos 50 por milla menor o mayor
sobre el radio de accion en superficie (1,250 millas), a la velocidad
de transito (10 nudos ), la prima estd limitada a Francos 20,000.

En las evaluaciones de déficit o de beneficio sobre el radio de
accion, se despreciara toda fraccién de milla.

ARTICULO SEXTO

Rechazo.- Si la maxima velocidad alcanzada es menor a los 12
nudos en superficie y a 7 nudos en inmersion, el buque podra ser
rechazado.

ARTICULO SETIMO

Retrasos.- En caso de retrasos durante la presentacion de los
buques a las pruebas, nosotros sufriremos penalidades calculadas
como se indica lineas después:

Cien francos (Francos 100) por dia de retardo durante los dos
primeros meses.

Doscientos francos (Francos 200) por dia de retardo durante el
tercer y cuarto mes.

Si el retardo se prolonga mas alld de cuatro meses, la Marina
tendra el derecho de rescindir el Contrato, y si desea extender mas
alld de cuatro meses, la penalidad serd de Francos 200 por dia de
retraso.

En caso de fuerza mayor o hechos que: grave, huelga,
inundaciones, incendio, guerra, rotura de piezas importantes,
etc., el retraso de entrega serd prolongado proporcionalmente a la
duracion de la parada de los trabajos.

Todo retraso en los pagos resultara de pleno derecho un retraso
correspondiente en el plazo de entrega.

ARTICULO OCTAVO

Plazo de garantia.- Nosotros garantizamos nuestro suministro
contra todo vicio de construccion o deficiencia de materias primas
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durante cuatro meses a contar de la fecha de aceptacion del buque.
Nuestra garantia comprende el reemplazo a nuestro costo, llegado
el casoy, dentro del plazo mas corto posible, las piezas que faltarian
durante este periodo de garantia como resultado de un defecto
constatado, sea por la calidad de los materiales, sean durante la
ejecucion y sin alguna otra indemnizacion.

Toda averia que no provenga por defecto de ejecucion, ni por
mala calidad de los materiales, no nos sera imputable y no entraria
dentro de nuestra garantia.

ARTICULO NOVENO

El Gobierno Peruano se compromete a no permitir la visita
del buque materia del objeto del presente Contrato por ninguna
persona extranjera a la Marina Peruana sin el consentimiento del
Constructor.

El Gobierno se compromete igualmente a no suministrar alguna
informacion concerniente al buque y en particular a alguna otra
Marina de guerra.

ARTICULO DECIMO

Seguros.-  Los Constructores tendran a su cargo el
aseguramiento contra incendio durante la construccion del buque
y el aseguramiento contra riesgos de mar a partir de la fecha de
lanzamiento del buque hasta la entrega, después de las pruebas,
corresponde al Gobierno Peruano.

ARTICULO DECIMO PRIMERO

Disputas.- En caso de disputas sobre la interpretacion y
la ejecucidon del Contrato, cada una de las partes contratantes
designara un arbitro. En caso donde los dos arbitros designados no
llegaran a un acuerdo, se nombraria un tercer arbitro para dirimir.
Si no se pusieran de acuerdo en la eleccion de este ultimo, cada
uno de ellos designaran un candidato de su elecciéon y la suerte
definiria cudl de esos dos sera el tercer arbitro. La decision de la
mayoria de esos tres arbitros sera sin lugar para apelaciones a los
dos contratantes, la voluntad a conformarse.
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ARTICULO DECIMO SEGUNDO

Todos los derechos de estampillas y de registros, si existe en el
Per, relativos a la ejecucion del presente Contrato, serdn de cargo
del Gobierno Peruano.
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SCHNEIDER & Cie
Peru
SUMERGIBLE TIPO “C” SISTEMA LAUBEUF
ESPECIFICACIONES
PRIMERA PARTE
DESCRIPCION Y DATOS GENERALES

Elbuque propuesto es del tipo sumergible, es decir que las formas
de carena y de obras muertas se asemejan a la de torpederos y que
cuando navega en superficie, el volumen de la parte emergente es
grande con relacién al volumen total.

La relacion de esta porcion emergente con el volumen total,
que es de aproximadamente de 6 a 12% para los submarinos
propiamente dichos, es de 32% aproximadamente para el tipo C.
Esto es lo que se denomina el coeficiente de flotabilidad.

Las formas y esta gran flotabilidad aseguran al buque del
tipo sumergible, las mejores cualidades de navegabilidad y
sostenimiento a la mar y como resultado una habitabilidad mejor,
que aquellas en el tipo submarino. Es por esta razén que en Francia
empezamos a construir después de 1904, 46 sumergibles bajo los
planos del sefior Laubeuf.

El buque tiene un casco interior que es el casco propiamente
dicho del submarino y un casco exterior que envuelve enteramente
el primero. Esta disposicién otorga una considerable proteccién
contra los choques, abordajes, etc. El lastre estd comprendido
entre estos dos cascos, es decir el exterior del casco submarino
propiamente dicho (sistema Laubeuf aplicado por primera vez en
el sumergible Narval, en 1897).

I. Datos y dimensiones generales

Los datos y dimensiones generales del sumergible son:
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Motor de superficie a petroleo pesado
Motor de inmersion eléctrico
Eslora total 46.25 m.
Manga exterior fuera de borda (maestra) 4.5 m.
Profundidad de la carena (maestra) 2.2 m aprox.
Calado (maestra) 2.7 m aprox.
Calado maximo de popa 2.8 m aprox.

Desplazamiento total: Navegando en superficie 290 T. aprox.

En inmersion (con apéndices) 435 T. aprox.

Maéxima velocidad a plena carga 13 nudos
Maxima velocidad plena inmersion 8 nudos
Radio de accion en superficie 1,250 millas a 10 nudos (1)
Radio de accion en inmersion 72 millas a 4.5 nudos

Este tipo de buque tiene un gran radio de accién, una buena
velocidad de ruta y de excelentes cualidades nauticas, conveniente
para una ofensiva a gran distancia.

(1) Este radio de accion esta dado bajo el supuesto que no se da
alguna recarga de los acumuladores.

IL. Descripcién- Alojamiento interior

El sumergible esta dividido en nueve compartimentos distintos,
con la ayuda de mamparos transversales, de los cuales dos son de
madera. Los otros seis son estancos. La primera y la tltima pueden
soportar la presion de 36 metros de agua, y los otros cuatro hasta
4 metros de agua.

La asignacion de cada uno de los compartimentos es la siguiente:
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El primer compartimento de proa forma el lastre de proa. Esta
destinado a limitar las vias de agua que pudiera ingresar después
de una averia de la amura.

Se accede por un hueco de hombre perforado enla parte superior.
No contiene mas que el panol de cadenas. Brinda una seguridad
considerable contra las colisiones por la proa. En particular, cuando
estd en inmersidn, una colision aplastante a proa, no ocasionara
ninguna via de agua al casco propiamente dicho del submarino y
no cambiard el asiento ni la flotabilidad.

El segundo compartimento de proa constituye el alojamiento de
la dotacion. Estd limitado por un mamparo esférico a proa y por un
mamparo estanco plano a popa.

Contiene a proa: tanque de equilibrio de proa, el tubo del ancla 'y
la mordaza, las maniobras de las tomas de agua y la evacuacion de
los tanques de lastre, ejes horizontales de gobierno de proa.

A estribor: 4 camas, 2 cajas, guia eléctrica, 1 aparato transmisor
de senales de sonido.

A babor: 2 camas, 1 caja, 1 bomba centrifuga de achique de 150
metros cubicos, 1 cocina eléctrica, 1 lavabo.

Debajo del piso, dos reservorios de aire comprimido a 180 kilos.

El tercer compartimento contiene la bateria de acumuladores.
Dispone de una puerta de embarque de los acumuladores con una
tapa pernada y una escotilla. Estd limitado por dos mamparos
planos y estancos. Contiene los manifoles de tomas de agua y
evacuacion de los tanques de lastre respectivos.

El cuarto compartimento limita a proa con un mamparo estanco,
a popa por un mamparo en madera. Constituye el alojamiento de
los oficiales y contiene a estribor: 1 cama, 1 caja, 1 lavabo; a babor:
1 cama, 1 caja.

Contiene el periscopio de proa y el motor eléctrico destinado
para maniobrar, el tablero de conexiones de los acumuladores y el
tablero de iluminacion y de los auxiliares, un ventilador eléctrico
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y su aparato de maniobra, un tablero desmontable, el grupo de
plomos fusibles de seguridad de proa.

El quinto compartimento, limita por popa con un mamparo
plano estanco y el puesto central de maniobra. Se accede por una
escotilla.

Contiene las maniobras de gobierno vertical, de gobierno
horizontal, de los plomos fusibles de proteccion, aire de servicio,
la bomba de trimado de 6,000 litros y sus grifos de aspiracion y
de descarga, tanque de trimado para flotabilidad de 1,200 litros
aproximadamente, el periscopio de popa y el motor eléctrico
destinado para su operacion, el tanque de agua potable, el reservorio
intermedio de aire comprimido, los grifos de agua y de evacuacion
de los tanques de lastre correspondientes. Bajo el piso se encuentra
un tanque de petroleo.

El sexto compartimento, limitado por dos mamparos planos
estancos; es el compartimento de los motores a petroleo. Se accede
por una escotilla.

Contiene dos motores a petroleo con sus embragues, sus
compresores de aire y bombas de petrdleo, refrigerantes de
aceite, las botellas de aire para lanzamiento; una bomba eléctrica
centrifuga de capacidad 150 metros ctibicos, dos bombas eléctricas
de 12 metros ctibicos para el agua de refrigeracion de los motores,
tanques de petroleo, un tanque de petréleo de consumo y una
bomba a petroleo para el trasvase, un ventilador para ventilacion
de 2,500 metros ctibicos, un tanque para el aceite de engrase, un
cajon para instrumentos y repuestos.

Los manifoles de agua y evacuacion de los tanques de lastre
correspondiente al compartimento, grupo de plomos de seguridad
de popa.

Bajo el piso, dos tanques para reserva de petroleo.

El octavo compartimento llega hasta el mamparo esférico de
popa. Contiene:
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A estribor: una compresora de aire con capacidad de 285 litros a
180 kilos; 1 cama; 1 bano con inodoro y taza; la parada (chumacera
de empuje), el freno, el embrague, prensa estopa de popa del eje de
estribor.

A babor: 1 cama; 1 aparato telefénico; 1 lavabo; 2 columnas de
purga (achique); 1 ventilador eléctrico; la parada (chumacera de
empuje), el freno, el embrague, prensa estopa de popa del eje de
babor.

A popa: tanque de equilibrio de popa, ejes de gobierno horizontal
de popa.
Bajo el piso, primero las botellas de aire comprimido a 180 kilos.

Contiene igualmente manifol de agua y las evacuaciones de los
tanques de lastre correspondientes.

El noveno compartimento forma el tanque de lastre de popa;
contienelas transmisiones del gobierno vertical (timon de gobierno).

III. Equipamiento de cubierta

Tubos lanza torpedos.- El suministro comprende 4 tubos lanza
torpedos de un sistema patentado, suministro completo y listo a
funcionar.

Dos orientados a proa y dos a popa. Su maniobra, el aire
comprimido y los comandos desde el interior. Estos aparatos son
independientes y siempre listos a disparar.

Son disenados para disparar torpedos de 450mm, tipo B, el
modelo sera indicado al Constructor por el Gobierno.

Nos entregard a mas tardar un mes después de la firma
del Contrato, los datos sobre los torpedos, necesarios para la
construccion de los tubos lanza torpedos.
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Rompeola y cubierta.- El rompeolas es una chapa, recubierta de
planchas de cuchilla de pino, forman la cubierta de circulacion a
1.8 metros sobre la linea de flotacion de navegacion en superficie.

Candeleros.- La cubierta esta rodeada de candeleros rebatibles
fabricados en acero cincado para sujetar los nervios de seguridad.
Estos candeleros tienen una altura aproximada de 0.90m y se
extiende sobre la mitad de la eslora total.

Candeleros para toldo.- Un cierto numero de candeleros cuentan
con dispositivos para instalar el toldo reglamentario. Las canaletas
son hilos de acero cincado; ellos se aseguran en puntos de apoyo
sobre la cubierta. El toldo es parte del suministro.

Remolque.- A proa se establecerd una brida para el remolque
del buque, con dos brazos fijados con accesorios remachados al
casco.

Bitas y bitones.- Hay cuatro bitas o tacos torneados en acero
fundido, dos a proa y dos a popa. Hay ademads, un bitén doble a
proa y uno doble a popa.

Escalas de descenso.- Ellas son hechas en fierro, con barrotes.

Dos pequefios mastiles.- Desmontables para el pabellon, en
acero cincado, son instalados a proa y el otro a popa.

IV. Instalaciones diversas

Revestimientos interiores.- El alojamiento de los Oficiales y de
la tripulacidon seran recubiertos en el interior, dentro de la semi
circunferencia superior, de lindleo fijado sobre tacos de madera.
Sera lo mismo en el compartimento de acumuladores.

Pisos.- Los pisos seran de plancha estriada o sellado en los
compartimentos de los motores a petroleo, el puesto central y los
acumuladores; madera maciza o enjaretado en los otros.

La maniobra del ancla es efectuada con la ayuda de un pequefio
cabrestante maniobrado sea a mano, sea eléctricamente, desde el
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interior del barco; una mordaza, maniobrada también del interior,
sirve para largar la cadena al momento de fondear.

Puertas estancas.- Las puertas de los compartimentos estancos
son de cerrado rapido.

El material de iluminacion eléctrica se compone de:
Aproximadamente 28 lamparas de 10 bujias, 160 voltios, para
iluminacion interior; 2 ldmparas de 5 bujias para iluminacion del
compas y 2 lamparas de 20 bujias y una de 30 bujias para luces de
navegacion.

Estas lamparas son alimentadas por los acumuladores eléctricos.

El cableado son de alta resistencia al aislamiento. No se
emplearan cables sin plomos.

El sistema de achique comprende: dos bombas centrifugas de
150 metros ctibicos por hora cada una, con motor eléctrico.

Las bombas de circulacion sobre los motores podran acoplarse
al de achique.

La tuberia de achique, fabricado en acero cincado, corre de proa
a popa; tiene 140 mm de didmetro en la parte central y permite el
achique de todo el lastre.

Tuberia de equilibrio (punta).- Una tuberia de equilibrio
construido en acero cincado corre de proa a popa y permite los
movimientos de agua destinados a corregir la punta del buque.
(asiento).

Embarcacion.- El sumergible posee una embarcacion
desmontable con su armamento.

Brujula.- El sumergible posee dos brajulas de rosa ndutica
marca Thomson de 0.20 m, uno a proa, sirve de brujula principal, el
otro al medio. El timonel puede leer las indicaciones de este tltimo.
Pueden ser compensados de manera ordinaria.
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Para facilitar esta compensacion, las partes del casco mas
proximas de la brajula son hechas en latén o en acero con 23% de
niquel.

Reservorios de aire comprimido.- Los reservorios de aire
comprimido, en nimero de 32, estan separados en dos grupos
completamente distintos, uno a proa y uno a popa. Contienen aire
a una presion de 180 kilos por centimetro cuadrado, de tal manera
que permita la recarga de los reservorios de los torpedos de modelo
mas reciente.

Periscopios.- El buque posee dos periscopios, pudiendo ser
utilizados al mismo tiempo, son intercambiables. Pueden ronzar
para ver el horizonte y son movibles en el eje vertical para disminuir
la visibilidad.

Sistema de salvamento.- El buque estd premunido de un sistema
de salvamento para un submarino hundido (patente Laubeutf).

V. Motores principales y auxiliares

Comprende la maquinaria siguiente:

1° Dos motores a petrdleo pesado (densidad 0.80 o menor,
ininflamable por debajo de 35° Celsius), accionando cada uno un
eje y una hélice.

Unembrague progresivo permite poner los motores de propulsar

a vacio, para mantenimiento de los ejes.

El eje a manivelas, el eje porta hélices y todos las piezas moéviles
seran en acero; un buscador para obtener un acople de rotacion tan
constante que sea posible.

Los propulsores seran en bronce especial de alta resistencia.

El funcionamiento de la maquina sera tan silenciosa como sea
posible; con ese objetivo, todas las articulaciones seran provistas,
en tanto sea posible, de un medio de ajuste que permita arreglar el
juego.
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Un tacometro Buss sera instalado sobre cada maquina para
contar las revoluciones.

Nosotros proveeremos las disposiciones necesarias para
las instalaciones y el funcionamiento de los indicadores. Estas
instalaciones seran hechas a titulo permanente, por nosotros y
nuestro costo.

Los indicadores seran suministrados por nosotros, en nimero
de cuatro para cada buque.

Los pisos de los motores a petrdleo seran en plancha ordinaria
estriada o estampada.

Habra una bomba independiente, impulsada por un motor
eléctrico, para el agua de refrigeracion a los enfriadores de cada
motor.

Esta bomba podra aspirar de la sentina y achicar al mar,
conectandose al achique.

Un ventilador eléctrico asegura la renovacion del aire fresco al
compartimento de los motores.

Una bomba independiente, con motor eléctrico, aspirara el
petroleo de los tanques y descargard a un tanque de consumo
ubicado enla carga, de donde se alimentaran las bombas del motor.

2° Dos motores eléctricos serdn ubicados a popa de los motores
a petroleo.

Estaran dispuestos de tal modo de poder funcionar sea a baja
velocidad, sea a gran velocidad, sin interposicion de los redstatos
sobre el circuito principal. Ellos seran, uno o los dos inducidos, con
variacion de la velocidad mediante el redstato de campo.

Su aislamiento serd particularmente fuerte (alto).

Su funcionamiento es como un dinamo generador, accionado
por los motores a petroleo para la recarga de los acumuladores en
transito o en amarradero.
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Funcionan como motores para la propulsion en inmersion.

Los aparatos de maniobra deberan estar robustecidos y bien
accesibles.

El cableado tendra aislamiento “muy alto”.

Los cables principales serdn blindados. No se empleardn cables
sin plomos.

Los diversos cables seran en tanto sea posible, visibles y
accesibles.

Acumuladores.- Los acumuladores satisfacen las condiciones
de propulsion mas recientes pasadas por la Marina Francesa para
sus aparatos. Las placas positivas seran de tipo plano, las placas
negativas de 6xido de plomo. Los contenedores en ebonita estaran
cerrados en cajas de madera reforzada por marcos de bronce de
alta resistencia. Las cubiertas serdn estancas y portaran en la parte
central una tapa dispuesta de manera que no permita la salida del
liquido, y permita escapar el gas.

SEGUNDA PARTE
PRUEBAS

La recepcion sera hecha en la rada de Hyeres por una Comision
que se asegurard que el casco, los motores y las instalaciones
diversas estén bien ejecutadas y presentan toda la solidez deseable
y que el buque realice las diversas condiciones para las que ha sido
construido.

A este efecto, se procedera a las siguientes pruebas:
lera. Prueba.- En superficie: velocidad de transito

Para esta prueba, el buque estard desde un inicio en las
condiciones de carga normal, es decir, el buque listo para entrar
en inmersion sin algun embarque, desembarco o desplazamiento
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de pesos otro que el agua de mar, todo material de armamento
descrito en la lista anexa a bordo.

La prueba tendra una duracion de tres horas. Una serie de tres
corridas simples consecutivas seran hechas durante la prueba
sobre una base de una milla aproximadamente. Ello servira para
determinar el avance por corrida.

La velocidad promedio de la prueba, determinara la media del
numero total de corridas durante la prueba, debera también estar
en lo posible en la proximidad de los diez nudos.

En estas condiciones, el funcionamiento de la maquina no dejara
nada que desear. Los consumos de petrdleo seran medidos con
cuidado.

El consumo por milla navegada, a la velocidad exacta de
10 nudos, sera deducido del consumo por milla navegada a la
velocidad media de la prueba, y multiplicando éste por el cuadrado
de la relacion a 10 nudos, a la velocidad promedio de la prueba. El
contenido de petrdleo en los tanques deberd permitir desarrollar
una distancia de 1,250 millas marinas a 10 nudos.

2da. Prueba.- En superficie: maxima velocidad

Las condiciones de carga son las mismas que las de arriba
sefaladas.

Se procedera alamedicion dela velocidad delamanera siguiente:

Se hard, de comienzo a fin del experimento, tres corridas simples
consecutivas sobre una base de una longitud de una milla, entre las
cuales se intercalard sin interrupciones una corrida libre y en linea
recta de una duracidn exacta de dos horas.

No tendremos alguna observacion por hacer si, para los virajes
de ir y regresar sobre la base, el tiempo total de la prueba sobre
pasa las tres horas.

El calculo del avance serd hecho de la manera siguiente:
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Se determinard por cada una de las de diez corridas frente a
la base efectuada antes y después de la derrota en ruta libre, la
relacion entre la longitud de la base y los tiempos en recorrerlos. La
media de esas relaciones, contando una vez de la primera, tercera,
cuarta y sexta corrida, y dos veces de las segunda y quinta corrida,
sera tomada como la velocidad promedio.

Se haran los mismos calculos de la media para los nimeros de
corridas por minuto encontrados sobre las corridas y se dividira
la velocidad media por el numero de corridas promedio para salir
adelante.

Para el recorrido en ruta libre, donde se ha fijado la duracion
en dos horas, se completara el nimero total de corridas realizadas
pendientes en esta corrida. La distancia recorrida durante estas
dos horas sera estimada en multiplicar el avance medio de
pruebas previas sobre la base por el nimero de corridas realizadas
pendientes de la prueba de dos horas, y esta distancia servira para
establecer la velocidad en nudos del barco.

Durante toda la duracion de la prueba, tanto sobre las bases que
los virajes de a bordo, en ruta libre, el régimen de introduccion del
combustible en los cilindros no sera modificado.

En estas condiciones, la velocidad promedio de la prueba debera
estar en 13 nudos en millas marinas de 1,852 metros por hora.

3ra. Prueba.- En superficie
Mismas condiciones de carga que las de arriba sefialadas.
Esta tercera salida, se hara:

a) Una carga parcial (de una hora aproximadamente) de
los acumuladores de las baterias con uno de los motores
de superficie y el otro motor propulsando la hélice a una
velocidad aproximada de 8 nudos.

b) Giros.- La Comision se asegurara que los dos motores operen
con las mismas revoluciones y propulsen el buque a una
velocidad aproximada de 10 nudos, el didmetro medio del
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circulo de giro sea inferior a cinco veces la eslora total del
barco, el timon esta todo a una banda y sin tocar los motores.

¢) Una prueba de fondeo con el ancla.
4ta. Prueba.- En inmersion velocidad de transito
La duracion de la prueba sera de tres horas.

La velocidad serd medida como en la prueba N°1. Ella estara
también en la vecindad posible de 4.5 nudos. El consumo en
amperios serd medido. La Comision se asegurara que la capacidad
de la bateria a ese régimen permitira al buque navegar 72 millas
por lo menos con 4.5 nudos. Como la prueba de la velocidad de
transito en superficie, el radio de accion a 4.5 nudos sera deducido
del radio de accion a la velocidad real de la prueba por medio de la
relacion inversa de los cuadrados de las velocidades.

(La descarga se interrumpira cuando se alcance el voltaje medio
de 1.70 por acumulador en circuito cerrado). Lo basico, el buque
no podra desviarse en mas o menos de 0.5m de la profundidad
deseada. En ningtin momento de la prueba, no debera mostrar otra
cosa que los periscopios.

5ta. Prueba.- En inmersion: Maxima velocidad.

La duracion total de esta prueba sera de una hora. La velocidad
sera medida por medio de corridas sobre la base efectuada durante
esta hora.

La velocidad sera al menos 8 nudos, los acumuladores a este
régimen no deberan descargar mas de 5 amperios por kilo de placa.
Sobre las bases el buque no deberd mostrar alguna parte del casco
mas que los periscopios.

6ta. Prueba.- En inmersion

En esta tercera prueba en inmersion se efectuaran las pruebas
siguientes:

a) Lanzamiento de torpedos.- La Comision se asegurara de
verificar el buen funcionamiento de todo o parte a su eleccion
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de los cuatro tubos lanzatorpedos a la velocidad de 4.5 nudos
aproximadamente.

b) Giro.- Los dos motores en marcha adelante, dando las
mismas revoluciones y desarrollando una velocidad de
aproximadamente 4.5 nudos metera todo el timon sin tocar
los motores.

Verificaran que el didmetro medio del circulo de giro es inferior
a cinco veces la eslora total del buque.

7ma. Prueba.- Duracion de la entrada en inmersion.

Dentro de unadelas pruebas eninmersion, la Comision verificara
que el buque estando en transito en superficie con su flotabilidad
maxima, a la velocidad de 10 nudos por lo menos y con los dos
motores a petroleo, el tiempo para entrar en inmersion serd como
maximo 5.5 minutos.

Este tiempo sera contado después que se diera la orden entrar en
inmersion hasta el momento en que solo los periscopios son visibles
en la superficie. Ello comprendera entonces todos los desmontajes,
cierres de escotillas, etc.

8va. Prueba.- Solidez y estanqueidad.

La solidez del buque serd verificada en una prueba en inmersion
a la profundidad de 30 metros, o sea 100 pies (contados desde
debajo de la quilla), en seguida el casco no debera mostrar alguna
deformacién permanente apreciable. La estanqueidad debera estar
completa durante esta prueba.

9na. Prueba.- Retorno a la condicion de ligero

Estando el buque en condiciéon de inmersién normal, el retorno
a la superficie, el establecimiento de la flotabilidad maxima y la
puesta de los motores a petrodleo a la velocidad de transito debera
realizarse en 20 minutos como maximo en todo.

141



Los Sumergibles de la Armada Peruana

O bien: el establecimiento de la semi flotabilidad maxima y la
puesta en operacion los dos motores a petrdleo a la velocidad de
transito deberd realizarse en 10 minutos en todo.

Inclinacion (punta).- Durante las pruebas oficiales el buque no
debera tomar jamas mas de 10° de inclinacion (punta), la proa
hacia arriba o hacia abajo, sea en el pasaje de la posicion de ligero
a la inmersidn, sea en inmersion. En el caso se ordene mas buques
idénticos, las pruebas N° 1, 2, 4 y 5, seran hechos para todos los
buques. Las pruebas N° 3, 6, 7, 8, y 9 seran hechos por un solo
buque que la Comisién de pruebas designe, como también las
pruebas de estabilidad que se indican mas adelante.

Las pruebas N° 7y 9 que dependen sobre todo del entrenamiento
de la dotacion podran ser repetidos mas veces.

Condiciones comunes a todas las pruebas.- Durante todas las
pruebas, el funcionamiento de los motores no debera presentar
nada que sea indeseable.

Las pruebas preliminares y las pruebas de recepcion seran
hechas en mar calma abrigados de vientos y corrientes.

Durante todas las pruebas, tanto preliminares como las oficiales,
el buque sera comandado y conducido por la dotacién de pruebas
del suministrador. Esta dotacién no tendra derecho a ninguna
indemnizacion de parte del Gobierno Peruano. El Gobierno
Peruano podra no designar personal alguno a bordo antes que se
haya asegurado la solidez y buen funcionamiento del buque.

Pruebas complementarias.- Si el Gobierno Peruano autoriza
a la Comision de recepcion a efectuar pruebas complementarias,
estas pruebas no tendran lugar que después del pronunciamiento
de la recepcion. El personal y los materiales consumibles seran
entonces suministrados por el Gobierno Peruano. Nosotros no
asumiremos, como resultado de estas pruebas adicionales, en
otras responsabilidades mas que de aquellas que resulten de las
cladusulas relativas al periodo de la garantia.
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La Comisién de recepcion se asegurara del buen funcionamiento
de todos los aparatos auxiliares y de las diversas instalaciones que
comprende el suministro.

En el curso de las pruebas de giro, se debera verificar la solidez
y buen funcionamiento de los distintos dispositivos de gobierno.

Si ciertas partes del suministro son encontradas defectuosas, las
clasificard para reparar o reemplazara y fijard para la ejecucion de
los trabajos un plazo en relacion con su importancia.

En el caso donde sea necesario cambiar o modificar las hélices
para desarrollar las velocidades previstas, este cambio se hara por
nuestra cuenta.

10ma Prueba.- Estabilidad

La Comision de recepcion procedera a una prueba de estabilidad
y en ella deducird la estabilidad y el asiento de cada sumergible
(1° en superficie en las condiciones del buque listo para entrar en
inmersidn con carga normal y 2° en inmersion).

Las pruebas seran hechas por una inclinacion transversal del
buque.

Los objetos de armamento en que su ubicacion de estiba sea
susceptible de variar en servicio, tal como el embarque, la dotacion,
etc., seran ubicados conforme a las indicaciones suministradas en
el Contrato, y en la ausencia de indicaciones en este respecto, su
posicién serd fijada por la Comision de pruebas después de las
probabilidades de la navegacion actual.
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TERCERA PARTE
LISTA DEL MATERIAL DE ARMAMENTO Y

HERRAMIENTAS Y REPUESTOS QUE SON PARTE DEL

SUMINISTRO
CASCO Y ARMAMENTO

1° Objetos del armamento

1
1

ancla de 240 kilos.

cadena de 120 metros de longitud, calibre 16mm con sus
extremidades.

calabrote de alambre de acero de 150 metros de longitud y
70 mm de circunferencia para remolque.

cabo de remolque de 70 mm, de aproximadamente 5
metros de longitud.

argolla de acople al remolque.
gancho de liberacion del remolque.

cabos de canamo de 150 metros de longitud y 50 mm de
circunferencia.

cabos de amarre en cafiamo de 50 metros de longitud, 88
mm de circunferencia.

monta carga de retorno para la mordaza.

mastiles de fierro para pabelldn (uno a proa, uno a popa)
desmontables.

bicheros para maniobrar el sumergible (uno de 8 metrosy
dos de 5 metros).

horno de cocina eléctrica en dos lugares.
cocina a petroleo.

lavabos con cobertura.
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inodoros higiénicos con cierre hidraulico.
colchones.

sillas plegables de madera adornadas con lona.
espejo con marco pulido.

metros de manga de lona con guarniciones de bronce para
faena de agua.

metros de tuberia flexible de 50 mm para faena de petroleo
con embudo y guarniciones de bronce en el otro extremo.

Tubos de nivel en vidrio; el nimero necesario para conocer
los niveles de los diversos tanques, cajas y lastre de caza.

periscopios.

estuches de lona para los periscopios.
aparato de vision para el timonel.
embarcacion plegable y completa.

luces de navegacion de 112°.5 (modelo especial) para las
bandas, rojo rubi y verde azul (eléctricos) con una lampara
de 20 y una de 30 bujias.

luz de navegacion de 225° de amplitud (modelo especial)
blanca (eléctrica) con una lampara de 20 bujias.

boya telefonica

posta telefénica completa que comprende:

1 transreceptor.

6 elementos de pila.

1 campana.

metros de cable doble para circuito telefénico.

toldo de lona, con cortina en un lado.
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driza para toldo.

tensores y 4 cocodrilos para amarre y ajuste de driza del
toldo.

Candeleros de seguridad personal, rebatibles y con
barandilla.

Candeleros para el toldo.

Travesafios del toldo.

sirena tipo trompa operada con aire comprimido.
sirena operada con gases de escape.

baldes de chapa cincada, 2 baldes en madera con orejas,
para lavado y servicios diversos.

fregaderos.

guindolas salvavidas (mas grande, con flotabilidad de 9
kilos aproximadamente).

bomba de agua dulce para el tanque de la dotacion.
bomba Japy para achique del puesto central.

bomba portatil a mano para el achique de los diversos
compartimentos.

manga de cuero de 40 mm y 5 metros de longitud con filtro
para achique.

Aproximadamente 28 ldmparas eléctricas y accesorios
(panales, focos de 10 bujias, interruptores, enchufes, etc.)
para el alumbrado interior.

lamparas eléctricas portatiles de seguridad.
Poleas en porcelana de diversos tamarnos, en su lugar.

Abrazaderas en porcelana de diversos tamafios, en su
lugar.
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2° Instrumentos de navegacion

1

N R R R R

1

barometro graduado de 720 a 1,000mm para presion
interior.

bardmetro registrador marca Richard.

brujulas de rosa marca Thomson con barras imantadas
necesarias para la compensacion.

densimetro Thoulet (modelo pequefio) con estuche de
cuero conteniendo dos probetas.

termometro de maxima y minima.

reloj antimagnético.

registro de inmersion y de asiento (punta).
péndulo de asiento (punta).

lineas de sonda de 50 metros de longitud y 20mm de
circunferencia.

plomada para sonda de 4 kilos.

3° Aparatos de medicion

Amperimetros y voltimetros necesarios para los circuitos
principales y auxiliares.

Los mandmetros necesarios para el servicio con aire
comprimido, de los tanques.

mandmetros de profundidad del agua.
mandmetros de 0 a 225 kilos para el aire comprimido.

mandmetro de 0 a 100 kilos para reservorio intermedio de
los tanques.

4° Repuestos

Tubos de nivel de agua.
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28

focos eléctricos de 10 bujias (1 por ldampara) para alumbrado
interior.

focos eléctricos de 5 bujias para la bruajula.
focos eléctricos de 20 bujias para luces de navegacion.
foco eléctrico de 30 bujias para luces de navegacion.

valvula de cierre del aire comprimido.

MOTORES PRINCIPALES Y AUXILIARES

1° Herramientas y accesorios

Herramientas para el motor principal a petroleo:

1

2
1

juego de llaves para apriete de tuercas (aprox. 10 llaves
simples o dobles).

juego de llaves para griferia, tuberias de achique (aprox. 10
simples o dobles).

llaves extensibles o a rodillos.

llaves llamadas pelicanos para guarniciones de las tuberias
flexibles.

llaves de enchufe.

llave para aflojar la hélice.

Los manodmetros necesarios para los motores.

4

2
4
1

indicadores toma de diagramas.
aceiteras de cobre.
tinajas aceiteras en fierro blanco.

tornillo de banco.
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troquel de casquillos y grifos de diferentes medidas de 6 a
20mm.

martillo de fierro remachado.

palanca de fierro para virar.

trinquete.

taladros en acero fundido.

limas diversas.

tacometros Buss (uno para cada motor).

fuente de 15 litros con colador de cobre para el consumo
diario del aceite.

embudo en fierro blanco

reloj de arena de medio minuto.

cinceles para trabajos en metal (diversos).
tornillo manual.

compas recto, 1 compas grueso.

martillos de fierro, de maestro, remachados.
martillo en cobre remachado.

peso de cobre remachado, de 3 a 4 kilos.
laminas de cobre.

destornilladores remachados.

Herramientas para los acumuladores:

4
4

pirometros Beaume.
pares de guantes de caucho.

metros de tuberia de caucho para sifén.
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1

embudo de vidrio.

agitadores de ebonita.

bombin en caucho rojo con pipeta de vidrio.
probetas graduadas de 0 a 250 cm3.

voltimetro de precision de doble graduacion (0 a3y 0 a
150) para calibracion y medicion del aislamiento.

fuelle para limpieza de conexiones.

Herramientas parael transporte y maniobra delos acumuladores:

2
1

cuadros para elementos verticales y horizontales.
carro para transporte longitudinal de los elementos.
carro para transporte transversal de los elementos.
riel movil transversal.

palanca de levantamiento.

Numero de aisladores de porcelana y de caucho necesarios
para el aislamiento de los acumuladores (no embarcados).

Estas herramientas se suministran para un grupo de 3
buques y no serd embarcado.

2° Repuestos

Para acumuladores (no embarcados)

o 0 o o

acumuladores completos (2 horizontales, 2 verticales).
cubiertas (4 horizontales, 4 verticales).

bandejas de ebonita (4 horizontales, 4 verticales).
bandejas en madera (4 horizontales, 4 verticales).
tapas para las cubiertas.

tuercas de ajuste para las barras de conexiones n°1.
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38
76
150

tuercas de ajuste para las barras de conexiones n°2.
huachas para ajuste de conexiones.

tornillos de sujecion de las cubiertas.

Soportes aislantes en porcelana con dados de caucho.
Cabezas estriadas.

1/20 del nimero en su lugar.

Para motores a petroleo:

N &= DN DD DD NN
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valvulas de aspiracion con asientos.

valvulas de descarga.

agujas de inyeccion de petroleo.

cojinetes de pequena cabeza de la biela motriz.
cojinetes del eje de distribucion.

pulverizadores del combustible.

pistones de la bomba de petroéleo.

segmentos de piston del motor.

juegos de prensa estopas de las agujas de inyeccion.
juegos de prensa estopas de las bombas de petrdleo.
juego de valvulas del compresor con asientos.

juego de segmentos de piston del compresor.
cojinete de pequena cabeza para biela del compresor.
suministro variado de tornillos y tuercas.

juego de sellos.
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1  juego de mandriles para la friccion de los cojinetes de los
motores y los cojinetes de cabezas gruesas de las bielas
motrices y del compresor (no embarcados).

Para motores eléctricos:
1 juego completo de cojinetes para 1 motor (no embarcado).

2 juegos completos de asentados de carbones para cada

motor.
2 juegos completos de fusibles de diversos tableros.
1 juego de anillos en caucho para cada acoplamiento.
2 pares de cuchillas flexibles de contacto para cada aparato

puesto en marcha.
Para cada motor eléctrico auxiliar:
1 juego de cojinetes.
1 juego de porta escobillas.
1 juego de escobillas de carbon.
Para las bombas:

2 rodamientos de bolas para las bombas de achique y de
circulacion.

1  sello del piston y una valvula para bomba a petrdleo.
1  sello de piston y una valvula para bomba de trimado.

Para la compresora de aire:

—_

juego de valvulas para la compresora de aire.

—

juego de resortes.
3 juegos de herrajes y juntas para la compresora de aire.
1

cojinete pie de biela.
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Poleasy aisladores de porcelana para canalizar alimentacion
eléctrica (1/20 del niimero en su lugar) (no embarcados).

2 hélices (no embarcadas).
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SCHNEIDER & Cie
Pera
ESPECIFICACION
POR EL DE 16 TORPEDOS DE 450 MV,
TIPO B, PARA EL ARMAMENTO DE DOS SUMERGIBLES

Los torpedos seran entregados cada uno con un giréscopo, un
cono de combate (con carga de algoddén-pdlvora, carga iniciadora
y detonador), una punta percutora y un juego de herramientas de
maniobra.

Con los 16 torpedos seran entregados 8 conos de ejercicio, con
carga falsa de ejercicio, acompanados cada uno de una punta de
ejercicio, también 4 cajas de herramientas para desmontaje y los
accesorios y repuestos designados en la cotizacion.

Descripcion general.- Los torpedos tendrén las caracteristicas y
dimensiones siguientes:

Didametro exterior: Nominal 450 mm

Maximo (torpedo listo a dispararse)  450.7 mm

Longitud total en version de combate, maximo 510 m
Longitud sin cono, aproximadamente 430 m
Peso disponible para la carga explosiva 100 kilos

(80 kilos de algodon-pdlvora supuestamente seca, mas 20 kilos
de agua humectante).

Peso total del torpedo en versién de combate (como maximo):
650 kilos

Distancia del centro de gravedad ala seccién de popa del torpedo
en version de combate, aproximadamente 2.85m

Boyantes en el agua de mar con 1,026 de densidad, con
temperatura de 15°C (evacuacion del tubo cerrada):
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En version de ejercicio, al inicio, minimo + 2 kilos

En version de combate, con una presion de 40 kg/cm2 en el
reservorio de aire (reservorios de aceite vacios) min.  + 2 kilos

Distancia del centro de gravedad general por debajo del eje
longitudinal, minimo 8 mm

Volumen del reservorio de aire, aproximadamente 290 litros
Presién normal de carga 150 Kg/cm?2

De una manera general, los torpedos serdn conformes al plan N°
T1 adjunto.

El casco del torpedo, el reservorio de aire y las hélices seran
hechos de acero. La maquina motriz sera en bronce.

El cono de combate serd fabricado con chapa de bronce fosforoso.
Pruebas de fabrica.-

a) La estanqueidad de diversos compartimentos estancos seran
probados con una presion de aire de 1.5 k/cm?2.

b) El reservorio lleno al régimen de 150 k/cm2 pasara por un aro
(luneta) de 450.7 mm de diametro.

Cada reservorio serd sometido, en aceite de lino, a una presion
de 200 k/cm2.

c) Se verificara que la boyantes (tubo de evacuacién cerrado) esté
dentro de los valores indicados previamente en la descripcion
general; se medira la estabilidad transversal del torpedo.

Pruebas de lanzamiento.- Los lanzamientos (previos a la
recepcidn) seran todos hechos en nuestro campo de tiro en Léoube.

Antes de la presentacion en la recepcion, los Senores Schneider y
Cia. tendran el derecho de hacer disparos previos (8 como maximo
por torpedo) en las condiciones que juzguen convenientes; la
Comisiéon de recepcion sera advertida de estos lanzamientos
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previos con suficiente antelacion para que ella pueda asistir si lo
juzga conveniente.

Los lanzamientos de recepcion tendran lugar en presencia de la
Comisién de la recepcion. El girdscopo sera puesto en operacion
para cada lanzamiento de la recepcion.

Los lanzamientos comprenden las series de lanzamientos
siguientes:

10

20

Lanzamientos a 600 metros desde tubo submarino en version
de ejercicio (para todos los torpedos). Periodo de introduccion
a la maquina: 5/10.

Cada torpedo sera lanzado hasta que se proporcione dos tiros
consecutivos en que la diferencia media a la meta (media de
la brecha de dos lanzamientos) sea inferior a seis (6 metros) y
la velocidad promedio de dos lanzamientos sean superiores a
36.5 nudos.

Lanzamientos a 1,000 metros desde un tubo submarino en
version de ejercicio para un torpedo sobre ocho. Periodo de
introduccion de la maquina 3/10.

Un torpedo sobre ocho serd lanzado a 1,000 metros desde
un tubo submarino hasta que se proporcione dos tiros
consecutivos en que la diferencia media a la meta (media de
la brecha de dos lanzamientos) sea inferior a diez (10 metros)
y la velocidad promedio sea superior a 32.5 nudos.

Lanzamientos a 2,000 metros desde un tubo submarino en
version de ejercicio (para un torpedo sobre ocho). Periodo de
introduccion a la maquina: 3/10.

Un torpedo sobre ocho sera lanzado a 2,000 metros desde
un tubo submarino hasta que se proporcionen dos tiros
consecutivos en que la diferencia media a la meta sea inferior
a veinte metros y la velocidad promedio sea superior a
veinticuatro con cinco décimas (24.5) nudos.
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4° Lanzamiento en version de combate (para un torpedo de
ocho).

Estos lanzamientos no serdn ejecutados en el caso donde la
version de combate difiere de la version de ejercicio. En ese
caso, un torpedo sobre ocho recibird un cono de ejercicio
lastrado, de tal modo de tener el mismo peso total y centro
de gravedad general que con el cono de combate; en estas
condiciones, se ejecutara la primera serie de lanzamientos
(lanzamientos a 600 metros desde un tubo submarino); esta
serie serd seguida hasta que dos lanzamientos consecutivos
alcancen los resultados que se indican en lineas siguientes:

Inmersion.- La inmersion (profundidad de corrida) serd
regulada a 3 metros para las pruebas.

Durante los doscientos (200) primeros metros de la corrida, toda
tolerancia de mas o menos seran acordados sobre la inmersion.

Después de los primeros 200 metros, la tolerancia sobre la
inmersion sera:

1° Durante la primera mitad de corrida: mas 0.75 m; menos 0.5 m
2° Durante la segunda mitad de corrida: mas 0.5 ; menos 0.75 m

Las velocidades dadas anteriormente se entiende sean para una
temperatura de agua de mar, inferior a 20°C.

Desde que la temperatura del agua de mar sea inferior a 20°C,
se tolerard sobre el valor de la velocidad media, impuesta una
disminucién de un décimo de nudo (0.1 nudo) por grado por
debajo de los 20°C.
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SCHNEIDER &Cie
Pera
DESCRIPCION

LOS TORPEDOS TIPO B, DE 450 MM., A 150 KILOS DE
PRESION, PARA SUMERGIBLES

Los torpedos automdviles de 450 mm son fabricados como
objetos del suministro, son propulsados por el aire comprimido.

Ellos comprenden, de proa a la popa, las diferentes partes
siguientes:

1° Punta del percutor;
2° Cono de combate;
3° Reservorio del aire comprimido;

4° Compartimento control de profundidad y de asiento
(punta);

5° Compartimento de la maquina propulsora;
6° Flotador de popa;
7° Popa;

que vamos a describir sucintamente. El plan N°1 muestra las
formas y dimensiones generales del torpedo:

1° Punta del percutor (Plan N° 10).- Ella consiste de tres antenas
dispuestas, una verticalmente en alto, las otras dos horizontalmente.
Ellas funcionan cuando impacta en el blanco con el extremo de la
punta del percutor o con el extremo de cualquier antena.

La punta no puede funcionar mas que bajo un choque
capaz de provocar el cizallamiento de un pin en cobre rojo de
aproximadamente 5 mm de didmetro que contiene el percutor.
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Ademas de este pin de cobre rojo, establecimos para la
manipulacion del torpedo cargado y preparado, un seguro en acero
de 6 mm de didmetro, que debera retirarse antes del lanzamiento.

El percutor se arma después de recorrer 25 metros como minimo
y de 50 metros como maximo.

El funcionamiento esta asegurado atin en caso de impactar con
una incidencia oblicua de hasta 70° de la normal.

El percutor esta dispuesto para instalarse en el extremo de proa
del cono de combate.

2° Cono de combate (Plan N° 12 bis).- El cono de combate esta
fabricado en chapa de bronce fosforado donde la composicién
queda a nuestra eleccion de un espesor comprendido entre 1.25
mm y 1.5 mm.

Los accesorios son de bronce o latén.

El peso disponible para la carga es de 100 kilos de algodon
polvora con una humedad del 25%, correspondiente a 80 kilos de
algodon polvora seco.

Esta carga estd ubicada contra la pared del cono, hacia proa, de
manera tal de obtener el maximo efecto destructor.

Tiene practicado un alojamiento cilindrico destinado al pasaje del
tubo con la carga iniciadora, conteniendo 500 gramos de algodén
polvora seco, el mismo que contiene en el extremo, el detonador
especial de 3.6 gramos de fulminante de mercurio.

Para poner el cono en version de combate, se retira el falso tapon
del cono. Previamente se monta el detonador en el tubo iniciador
después de tener que retirar el falso detonador, entornillamos el
tubo iniciador sobre el percutor, la cual se entornilla en la proa del
cono de combate.

El cono de combate se fija a la proa del reservorio por medio de
juntas oblicuas y entornillandolas.
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3° Reservorio de aire (Plan N°16).- El reservorio de aire esta
formado por un cilindro en acero especial con fondos hemisféricos
atornillados. El espesor normal del reservorio es de 9.5 mm y el
espesor normal de los fondos es de 7 mm. La capacidad interior
del reservorio es de 290 litros y la presién normal de carga del
reservorio es de 150 kgs/cm2. El reservorio estd premunido de un
refuerzo interior en la guia. Este altimo tiene una forma apropiada
para engranar dentro de los tubos lanzatorpedos del sumergible.

4° Compartimento de los reguladores de profundidad y punta
(Plan N° 20).- Este compartimento estd fijo por un ribete en la
parte posterior del reservorio de aire. Esta constituido por una
envuelta de hoja de acero de aproximadamente 2.5 mm de espesor
convenientemente rolada.

La profundidad estd habitualmente regulada para 3 metros; toda
vez, en caso necesario, se puede regular a un valor que comprenda
el rango de 1.5m y 4.5 m.

En el compartimento se ubica, otro de los reguladores de
profundidad y de la punta o asiento, las valvulas de carga y de
conservacion y la tuberia de aire.

5° Compartimento de la maquina propulsora (Plan N° 35).-
Este compartimento estd conectado al anterior por una junta
oblicua entornillada. Estd constituida por una envuelta en hoja
convenientemente rolada. Ademas de la maquina propulsora, este
compartimento contiene el regulador de presion, el servomotor, los
mecanismos de parada, de profundidad y deliberado del girdscopo,
la valvula de puesta en servicio y su palanca, los reservorios de
aceite a alta y baja presion, y aquellas para regular la presion.

La maquina propulsora es una maquina Brotherhood de cuatro
cilindros a simple efecto (Plan N° 35). Ella cuenta con dos levas de
regulacion que puede reemplazar la una por la otra, una para un
periodo de introduccidon de 5/10 en fraccion de la carrera, la otra
por un periodo de introduccion de 3/10.
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La mdaquina esta hecha toda de bronce, con la excepciéon de
los resortes de las valvulas de distribucion, que son de acero y
niquelados.

6°Flotadorde popa (PlanN°55).- Elflotador de popaestd formado
por la continuacion de la envuelta exterior del compartimento de la
maquina, envuelta que esta convenientemente rolada.

Este flotador contiene el aparato auto director asi como sus
accesorios (transmisiones, regulador, etc.) necesarios para el
funcionamiento de este aparato.

Otro, estd atravesado por el eje de transmision y las barras de
comando del gobernador.

7° Seccion de popa (Plan N°74).- La seccion de popa esta formada
por dos piezas seccionadas en cruz y reunidas por armaduras, de
manera tal de formar una jaula para las hélices.

Al interior y adelante contiene el tren de engranajes (Plan N° 77).

La zona de popa comprende los gobiernos horizontales y
verticales.

En la armadura inferior se suministra una muesca para el cerrojo
de retencion.

La armadura superior esta premunida de oreja directriz (Ver
plano de formas).

Cajas individuales.- Cada torpedo estd acompanado de una caja
individual conteniendo las herramientas de maniobra referentes al
torpedo, y comprende un yugo para las hélices.

En esta caja pueden igualmente guardarse los accesorios
desmontables que no son utilizados en cada lanzamiento del
torpedo.

La tabla dada detalla las herramientas que componen cada caja
individual.
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Cajas de herramientas de desmontaje.- Por cada lote de cuatro
torpedos, se suministra igualmente una caja que contiene las
diversas herramientas de desmontaje, asi como una romana y un
aparato de balanceo.

Cajas de repuestos.- Por cada lote de cuatro torpedos, se
entregara igualmente una caja conteniendo diversas piezas de
repuesto donde la nomenclatura estd dada sobre la tabla que se
adjunta.

Conos de ejercicio.- Con cada par de torpedos, se suministra un
cono de ejercicio (Plan N° 90) constituido por un casco de chapa
de acero suave de 2.5 mm de espesor aproximadamente, equipada
en la parte delantera con una esquina remachada en el casco y
roscada para recibir un punto de ejercicio, y en la parte posterior,
un collar de bronce para fijar los conos a los reservorios de aire de
los torpedos como un medio de uniones oblicuas.

Estos conos son lastrados convenientemente para permitir los
lanzamientos en version de ejercicio.

Aparato auto director.- Cada torpedo sera suministrado con un
aparato auto director que permite lanzamientos desviados y una
caja de herramientas especiales para el desmontaje, maniobra y
reglaje de este aparato.
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SCHNEIDER &Cie
Pera
PARA 16 TORPEDOS TIPO B, DE 450 MM.
ARMAMENTO DE DOS SUMERGIBLES

Cajas de repuestos, cada una contiene:

Eje de transmision con articulaciones sin terminales
Anillos para cerdas de manivela

Tapon para la valvula de carga (con tuerca)

Camara a 5/10 de introduccion.

Camara a 3/10 de introduccion.

Chaquetas roscadas para la caja de la valvula de carga.
Juego completo de revestimientos de pistones.

Palanca para poner en marcha.

Par de hélices sin las nueces.

Tuerca de ajuste de salida del aire del regulador de presion.
Tuerca de ajuste para la valvula de operacion.

Tuercas de ajuste para tuberia de aire al servo motor y
tuberia de aceite.

Resortes de regulacion de presion.
Resortes de regulacion de profundidad.
Servo motor completo sin mecanismo de inmovilizacion.

Tren de engranajes completo, con articulaciones sin
terminales.

Tornillos para junta del cono de carga.

Tornillos para fijar la valvula de puesta en marcha.
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Anexo 2

Los Sumergibles Labeuf Tipo SC.1y SC.2

Por Teniente A.P. César Valdivieso
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PLAN DE LA OBRA

PRIMERA PARTE

Generalidades

Ligeros apuntes sobre navegaeidn submarina.
Clasificaciones diversas.

Diferencias entre Sumergible v Submarino.

DESCRIPCION

Caracteristicas ¥ datos diversos
I Disposisiones (ienerales.

I Casco.

IIT Servicio de agua: Tanques de lastre. Inudacion v achique de los tanques
de lastre Estabilidad. Colector de Mar.

IV Servicio de aire comprimido: Compresora. Columnas de purga. Aecu-
muladores para aire comprimido Reservorio Central. Servicio General.

V Servicio Eléctrico: Acumuladores eléctricos. Alumbrado. Auxiliares.
Motores eléctricos para la propulsién  Maniobra de éstos.

VI Matores # petroleo. Descripeién v manejo Circuitos de: agua, aire,
aceite y petréleo. Escape. Embrague. Maniobra v funcionamiento.
Cambios de marcha.

VII Aparatos de visién. Periscopios. Indieaciones para su marngjo ¥ em-
pleo  Aparato de visién del timonel Compases
VIII Timones. Aceidn de los horizontales Su empleo
IX Plomos de seguridad.
X Tubos lanzatorpedos

SEGUNDA PARTE

MANIOBRA

I Dotacidn v Koles.

II Inmersiones. Pesada sobre parado,
1II Emersiones
1V Lanzamicntos

V' Advertencias zenerales
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Descripcion

Caracteristicas y datos diversos.—Los sumergibles adquiridos para
nuestra Marina y construidos en los astilleros de Chalén Sur Sadne
(Francia) de la casa Schneider & Cie,, son del tipo 8, C: v del siste-
ma del ingeniero Laubeuf, su inventor,

El Sumergible “Ferré” fué botado al agua en 1910y con él sc
miciaba la Casa Schneider en esta clase de construcciones,

Sus caracteristicas principales son:

46.25 Metros

Eslora........ SRR
Manga, exterior. {L.uaclcm‘l maesira). ... 4.50 ¢
Puntal. (Bajo quilla, coaderna lll"lt.""«l.t.ln! 2.70 o
Puntal 4 popa (Bajo qmll.l) TR 2,80
La qulla nude de el casco a ld. p'n te inferior
de ella..... N N —— 0.50
Desplazamiento en supcrﬁcu: 290.00 Toneladas
Id. id. inmersion 435.00
Velocidad id. id. : 8’ Millas
Ld. 1d, superficie. oo 12779
Radio de accion d. . R 1.1 15 ot
Radio de accidon en inmersion......c ... 96! 1%

El radio de accion en superficie esta caleulado 4 la velocidad de
10" por hora y el de inmersion 4 la de 1.'5, este diltimo sin recarga
de acumuladores. Disminuyendo la velocidad 4 8" que se obtienen
tfacilmente con un solo motor de superficic, ci radio de aceién en es-
ta aleanza 4 1790" millas.

Profundidad maxima de inmersion............. : 30 metros

Para la navegacion en superficie v la carga de acomuladores,
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posec dos motores i petroleo de combustién interna, Diessel de 360
H. P. cada uno.

Capacidad de sus tanques de petroleo........... 10,640 Lts.

Para la navegacién e¢n inmersién, emplea dos motores dobles,
¢léctricos, de 8 polos v de 180 H. P. cada uno. Se emplean como di-
namos para la carga de las baterias de acumuladores, arrastrados
por los motores 4 petroleco. En estas condiciones pueden atender 4
todos los servicios eléetricos del barco.

Dos baterias electricas de 192 elementos suministran la energia
necesaria para la marcha en inmersion y para todos los demistser-
vicios eléctricos,

Una bateria de 32 botellas con 1187 litros de capacidad, inclu-
yendo dos botellas de purga y un reservorio central, que hace oficio
de regulador, almacena el aire comprimido necesario para los ser-
vicios de torpedos, seguridad del buque y auxiliares.

)
7))
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Disposiciones Generales

El casco de los sumergibles S, C. es doble. El exterior es mucho
mas delgado que el interior al que rodea por completo. En el tipo
que nos ocupa, los espesores varian entre 5 v 12 m|m para el exte-
rior ¥ entre 10 y 25 m|m para el interior,

El espacio comprendido entre ambos cascos forma los tanques
de lastre, en niimero de 16:7 porbanda y uno 4 proa y otro a popa,
como indica la Fig. 1.

Interiormente cuatro mamparos estancos—AA. BB. CC. DD.—
dividen al buque en cinco compartimentos que deben ser perfecta-
mente aislables, (Fig. 1) siendo de advertir que los Nos. [IT ¥ V es.
tan 4 su vez divididos en dos por mamparos de madera M. M. que
forman: en el primero, un puesto para Ohciales, ¥ en el segundo un
compartimento separado para los motores eléctricos.

La distribucion de los cinco compartimentos es sumariamente
la siguiente:

Compartimento No. 1.—Del equipaje.

Est4 comprendido entre ¢l mamparo esférico del casco interior,
de proa, y un mamparo vertical AA, que lo separa del comparti-
mento de acumuladores.

En él se encuentran: un mclinete con su motor eléctrico para la
maniobra del ancla; la Caja de equilibrio de proa; el compas magis-
tral; el eje trasmisor de los timones de proa; una bomba centrifuga
de achique; las vdlvulas de aire comprimido para la expulsién del
agua de los tanques de lastre No. I y IT (Chasse d’air); seis literas
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para el equipaje; las valvulas de inundacién y achique del tanque
de proa; la valvula de seccionamiento del dren de achique; una co-
cina eléctrica; media bateria de botellas de aire comprimido (16)
con su manometro y vilvulas de liegada de la hateria de popa y sa-
lida al reservorio central; las valvalas de evacuacion del tanque N
I; cuatro luces, dos portatiles y dos fijas, ¥y un lavatorio para el
equipage.

Compartimento No. II.—Dc acumuladores eléetricos.

Esta comprendido entre los mamparos estancos AA v BB v
constituye la Camara de Acumuladores. Estos en niimeio de 192
divididos en dos baterias de 96 eletientos cada una colocadas simé-
tricamente 4 banda y banda y en ¢l fondo, ocupan todo ¢l compar-
timento.

Una escotilla cireular con tapa estanca movible ¥ otra rectan-
gular con tapa atornillada permiten ¢l acceso 4 él'y ¢l embarque 6
desembarque de acumuladores, respectivemente.,

Se encuentran en este compartimento las valvulas de inunda-
cién y achique de los tanques Nos. 1 v 2, las valvulas de evacuacion
del tanque 2, y 2 evacuaciones del tanque 3; las valvulas de manto-
bra (levantamiento del tubo-lanzamicnto) de los tubos lanza-tor-
pedos; un tubo de acreacion que lo atraviesa de un extremo a
otro v que sirve para extracer el aire viciado porlos gases de los
acumuladores por medio de un ventilados sitnado en el comparti-
mento siguiente ¥ seis luces portdtiles,

Compartimento No. ITl.—Puesto de Oficiales ¥ Puesto Central.

Como hemos dicho anteriormente, este compartimento com-
prendido entre los mamparos verticales BB,y CC., estd dividido
por un mamparo de madera MM. para formar la “Cimara de Ofi-
ciales” y el ““Puesto Central.”

Camara de Oficiales

Sirve de alojamiento 4 la Plana Mayor.

En élla estan colocados: el cuadro acoplador de baterias, dos
tableros para la distribucidn del alumbrado v de los servicios auxi-
liares (bombas, ventiladores, motores para los periscopios, ete,,
etc.) con sus respectivos apdaratos de medida y sus resistencias; un
periscopio con motor e¢léctrico para su maniobra (tiene también
maniobra & mano ); un ventilador eléctrico de 1200 M* para renc-
var ¢l aire del compartimento N.° 11; los aparatos de visién del Ti-
monel y del Compas ambos visibles desde el Puesto Central;las val.
vulas de inundacién y achique del tanque N° 3 y las evacuaciones
de popa del mismo; dos literas para Oficiales (Cdte. ¥ 2° Cdte.); un
lavabé para los mismos; dos luces, una portatil y una fija; un ar-
mario para el servicio de mesa; una mesa desmontable; una repisa
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para cronémetros; depdsito para cartas € instrumentos de Navega-
ci6n y bajo cubierta, las resistencias para alumbrado y auxiliares v
los “plomos de seguridad de proa.”

Puesto Central.

Es en él donde esta centralizado ¢l comando.

Es el puesto del Comandante.

Para el acceso ¥ comunicacion con el exterior, existe una escoti-
lla eircular, con tapa estanca, movible.

Se hallan en él: las tres volantes para la maniobra de los timo-
nes horizontales (de profundidad) con sus respectivos sectores gra-
duados y péndulos, estos en ntimero de dos solamente; dos mané-
metros para indicar la profundidad en las inmersiones; un registra-
dor de inmersién y de inclinacienes; la barra del timén de direccién;
la Caja de Compensacion para el equilibrio del barco en inmersién;
una bomba Thirion para las diversas maniobras de agua y de las
Cajas de Compensacion de proa, centro y popa; las vdlvulas de
inundacién v de achique dei tanque 4 v dos evacuaciones del mis-
mo; dos valvulas para la expulsion del agua de los tanques N.° 4
por aire comprimido (Chasse del 4); una botella de aire comprimi-
do (Reservorio Central) para los distintos empleos de éste; una vAal-
vula para el aislamiento del ventilador de popa; una para el seccio-
namiento del “colector de mar”, un tanque de agua dulce, potable;
dos tubos aciisticos para la trasmision de érdenes 4 proay popa;
un barémetro; un barégrafo; dos luces fijas; dos portatiles; un cua-
dro de interruptores para el alumbrado de proa, centro, popa y el
circuito de navegacién y bajo cubierta dos tanques de reserva para
petrdleo.

Compartimento No, IV.—De motores &4 petréleo.

En este compartimento comprendido entre los mamparos verti-
cales estancos CC y DD estan instalados los motores & petréleo.
Aparte de éllos con sus aparatos y accesorios (filtros, bombas, refri-
geradores, etc., etc.) se hallan en €l: una bomba centrifuga de achi-
que de 150 toneladas por hora, igual i la del compartimento N° 1;
dos bombas centrifugas para la refrigeracion de los motores y que
en caso necesario pueden aspirar del dren general de achique de los
tanques; seis tanques de petréleo; una “caja de alimentacién” para
medir los consumos de petréleo en los motores; dos tanques de re-
serva para este combustible (bajo cubierta);las valvulas de inunda-
cién, achique y evacuacién de los tanques 5 y 6;las dos valvulas de
evacuacion de popa, del tanque N.° 4, las valvulas de escape de los
motores; las valvulas para la maniobra delos tubos lanza-torpe-
dos; un ventilador, aspirante de 2,500 M?; los plomos de seguridad
de popa y una escotilla circular con puerta estanca, andloga 4 la de
los compartimentos II y II1.
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Compartimento No. V.—De motores eléctricos y Alojamiento de los
Oficiales de Mar.

Como el compartimento N” 1II esta dividido por un mamparo
de madera M M que separa el puesto de motores eléctricos del alo-
jamiento para Oficiales de Mar,

Puesto de motores electricos.

Estd comprendido entre ¢l mamparo vertical estanco DD v el de
madera citado anteriormente v en €l estan dispuestos a banda y
banda los dos motores eléctricos con sus cuadros de conmutadores,
disyuntores, aparatos de medida, ete., ete.

Ademas de esto se encuentran en él las valvulas de evacuacion
del tanque N? 6, un tubo actstico para comunicar 6 recibnr 6rdences
v un tablero para la compresora.

Camara de Oficiales de Mar.

En ésta se encuentran: una Compresora con motor eléetrico, un
ventilador impelente de 1,000 M¥; las valvulas de inundacién, achi-
que y evacuaciéon de los tanques 7 y de popa: la Caja de Compen-
sacion de popa; media bateria de botellas de aire comprimido, con
sus dos botellas de purga v las valvulas necesarias que las comuni-
can con la botella central v bateria de proa; las vilvulas de aire
comprimido para la expulsidon del agua Jde los tanques Nos. 6y 7;
el ¢je de los timones de popa; un teléfono y la maniebra de la hoya
telefonica para casos de accidente y dos literas para Oficiales de
Mar.

"‘ﬂ%ﬁ"
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1I

Casco

[.a armazdn del casco esta constituida por 76 cuadernas sobre
cuyos berdes, externo é interno, hierros de Angulo soportan los cas-
cos exterior é mterior [Fig. 2].

El material empleado en su construceion es el acero.

El inter mr. propiamente submarino, esta calculado para sopor-
tar una presion de tres atmaosferas v su espesor varia entre 10 v 25
m|m, correspondiendo el primero d la boveda y el segundo 4 la
plancha de quilla.

A la presion indicada anteriormente, que correspornde préxima-
mente 4 la profundidad de 30 metros, sufre deformacionesde 14
2.5 m/m que cesan apenas deja de estar sometido 4 éllas,

Su forma es cilindrica en el centro, eliptica con su eje mayor ver-
tical, 4 prua, v con ¢l mismo horizontal, 4 popa. Ambas extremi-
dades de él van cerradas por casquetes esféricos.

El *“‘casco exterior” de espesor variable entre 12 y 5 m/m de la
plancha de quilla 4 la parte superior de la superestructura, respecti-
vamente, 1o soporta presion alguna como el “‘interior”. E-ta se
encuentra equilibrada en inmersién por la igualdad de su accién so-
bre las dos caras de dicho casco.

El espacio comprendido entre ambes cascos forma los tanques
de lastre, perfectamente estancos para lo cual, las cuadernas que
los limitan por proa y popa respectivamente, no son perforadas
(cuaderna N° 35 Fig 2) como las demas (cuaderna N° 34 Fig. 2) v
llevan por otra parte, hierros de dngulo doble, diferencidndose asi
de éstas que sélo llevan hierros de l:nf__rulo simple.

Las cuadernas estancas llevan los Nos. 8, 18, 28, 33, 42, 51,
60 ¥ '691bb; cc, dd....ovani] Fig: 1.
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Las demiis cuadersas son planchas perforndns,

El caseo exteriar dibuia la earena alargada de un toroedero,

La plancha que simula Ia conlingacian de! casea exterior [§ 8
Fig. 2] ¥ remachaida i éste, forma la superestroctura dencro de la
cual ven celoendos log tubes lanzastardedos  Estas planchas estiin
perforadas cn toda sn extensidn para disniinulr sa pese ¥ permitie
Ia lilire cirentacién del agua durante ke inmersion, disminuyendo
por taato la sesistencin & la marcha,

Tina eabvierta de listones de madera T T eorre de proa d popa.
Sabire élla esti v ubirigo & Puente de Noavegneion, en superhcie, des
montable.  En €l se colocan los porto-voees para el timonel ¥ parn
los encarzados d= los motores céetrions.

En las superestructuras van adomds las deseargns v tomas de
aire o los venctladores, o girena, un ulrli.|1.1l.'l11.' desenrgn pura el es-
cape de los motores i perréleo, que hace efectos e “sieneador”,
v oo hova para sefiales teléfhmens

La arhaladura eonsiste en un palo wehatilie, parn sciiales,

I'na borondilla, también rebabible, rodea cast toda la saperes
troctum

Dos teléorafos enlnentdos junto al sbrigo de navegacidn v que
trasmilen las 6rdencs 4 lag motores i petroleo, un melinete 4 mn-
NG, pPequetin un pescante movible ¥ las bitas convenientenente dis.
tribinitlas, con un cahle de acero & pron para los remeliques. comples
tan su guarnimicnto,

La quilla [Figs 2 v 3] es de secetdn rectangular v nbraza desde
la ennderna N° 16 hasta la K° 62.

Los rebajos B R practicados en ella sirven de alojomiento 4 los
plomaes de seguridad y en el vesto, vi lastrada con plome § cemen.
te en casi todln su extension.  En cavidades especiales C C en vez de
cemento lleva ingotes de plotno,

Estn quilla pesada tiene por oljelo anmentar la estabilidad del
barco ¥ los plomos de seguridad empotrados en €lla, el de dar al
harco una flotabilidad considerable para ganar la superficie en cn-
sos de aveidentes en nmersidn, desprendiendose de éllag rdpida-
mente,

i
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Copia del “Reglamento de la Estacion de Sumergibles”
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PERU

Ministerio de Guerra y Marina

REGLAMENTO

DE ESTACION DE

SUNERGIBLES Y TORPEDDN

LIMA

Imprentn del Estado Mayor General del Ejército
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CONSIDERANDO:

Que es necesario atender a la reglamentacivn de
la Estacion de Swinergibles: he venido en expedir el

siguiente

REGLAMENTO

|
Del Comandante de la Estacion

e

El comandante de la Estacion de sumergibles
serit un oficial superior de laarmada nombrado por
resolucion suprema.

Podri depender directamente del Estado  Ma-
yor General de la Armada o estar subordinado a un
comandante general de escuadra o division.

Le estarin subordinados los comandantes de
sumergibles. Tendrd, ademds, bajo sus ordenes in-
mediatas al personal destinado al servicio de la Es-
tacion.

Todo el material destinado al servicio de los
sumergibles, alojamientos, edificios, talleres, ma-
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quinas, armamento, embarcaciones, ete., ete, va es-
tén instalados en tierra o abordo de pontones, esta-
Fid a8l eargo.

El comandante de la estacion recibird todo este
material de su predecesor, bajo prolijo inventario.

—_i— -

Llevard un libro de érdenes de la Estacidn, en
el enal consignard las concernientes al servicio. Ca-
da una de estas drdenes, serd firmada por ol coman-
dante del sumergible y por los oficiales u quienes
coneierne particularmente,

Cuidard de que los bugues gque le estén subor-
dinados, estén convenientemente aprovisionados,
para lo cual hard hacer con tiempo los pedidos de
material o dispondrd que se adquieran con fondos
de los buques o de la Estacion. Cuidard de que se
ohserve la mayor economia en dichos aprovisiona-
mientos,

=1

Hard ejecutar las reparaciones de los sumergi-
Dles por los mediosdeque dispone,no permitiendoque
n hechas por factoria, sino en caso de ser imposi-
ile efectuarlas por la Estacion.

i
mica de la
0.

Serd presidente de la Junta Eeon
Estacion, la cual =e reunivd mensualme

sl

Elevari o la superioridad los estados y los
partes de los sumergibles. Elevard igualmente los
pedidos, informes y demis documentos de dichos
comandantes, dando a =1 propio pareeer al
respeeto.

S

Semestralmente, en lus épocas reglamenta-
rias, elevar las notas de coneepto de los oficiales
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por 1os « lantes, haciendo las ob-
servaciones que crea conveniente, Al propio tiem-
o remitird las notas formuladas por él, respecto a
los comandantes de sumergibles y a los oficiales
de la dotacidn de la Estacidn,

o 1
for

— 10—

Semestralmente, antes de la época fijada para
remitir las notas de oficiales, practicard una ins-
peceion general del personal y material de la Esta-
cidn y sumergibles, En dicha inspeccion, ademis
‘e practicar una revision cvidadosa del material y
personal, deberd hacer maniobrar los sumergibles
en inmersion, hacerles lanzar torpedos y practicar
cuanto ejercicio crea necesario para cerciorarse el
estado en que los tengan sus Comandantes ¥ del
grado de instruecidn de los oficiales y demds per.
sonal. Del resultado de esta inspeceion elevard un
parte detallado al que unird la memoria correspon-
diente del ano.

-_—11—

Efectuasa, a =, cada vez que lo jozgue o
veniente, inspeceiones particulares, para cercior
de que cada buque poses todo el valor militar po-
sible y que las leyes y reglunentos vigentes, asi
como las drdenes dictadas por la superioridad o por
#l, para el servicio de la Estacion, se cumplen es.
trictamente,

—12—

Cuddard de que las dotaciones de los sumer-
gibles y de la Estacion estén siempre conmpletas,
para lo cual hard con tiempo los pedidos de personal,

—18—

No podri disponer el pase del personal subal-
terno de un bugue a otro, 0 de la Estacion a los
sumaergibles sin antorizacion del Estado Mayor Ge-
neral de Marina, salvo cirsunstancias urgentes, en
que las necesidades lo justifiquen debidainente, en
cuyo caso dard cuenta inmediatamente,

-1 —
En toda faena que sea necesario el concurse
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de la dotacidn de la Estacion o de otro u otros su-
mergibles, empleard el personal neeesario ponién-
dolo a drdenes del comandante responsable de la
faena sin dejar de supervigilar,

—=15—

Slempre que se practique a bordo de un su-
mergible la carga de [a bateria deberd ponerse este
lieeho en su conoeimiento con la debida anticipacion:
informandose del régimen bajo el cual se practica-
rik esta operacion, asi como del personal de guar-
dia encargado de hacerla,

—16—

Toda reparacion que fuern necesario verificar
en los sumergibles, deberd tambicn ponerse en su
vonocimiento y ejeentarse bajo su control e inspec:
cidn de los miembros respectivos del Estado Ma-
yor General de Marina, salvo los easos de encon-
trarse fuera del lugar en gue éste actiia, pudiendo
entonces utilizar la comunicacion telegrifiea para
haeerle conoeer o ocurrido,

=17 =
Cuidarii de que las planillas del material sean
Nevada eserupulosamente, anotimdose con preci-
sion tdos los datos y verificandolos personalimen-
te el sUs inspeceiones.

—18—

Los libros de densidades seran inspeceionados
con la necesaria frecueneia para tomar las providen-
clas que sean necesarias, respeeto al trato que de-
ben recibir los elementos,

S, {1
Toda maniobra que ejecuten los sumergibles
serd ondenada por lacomandancia de la Estacion,
previa orden del Estado Magor General de Marina.

=
-

e
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—90—
Solicitard con la debida anticipacion la carena
de las diferentes unidades que forma la flotilla.

) |
Vigilarg que el armamento de cada unidad es-
te siempre en condiciones de ecampaha.

—99

El Jefe de la Estacion cuidard que se hagan
los ejercicios necesarios para la instruceidn militar
de lus dotaciones de los bugues y para el desarrollo
de la instruceidn tedrica y prictica del personal,
para lo cual log comandantes de sumergibles, so-
meterin asu aprobacion los planes de instruceion y
el de ejercicios que confeccionen.

Hard practicar a los sumergibles evoluciones
tdcticas en superficie, para lo enal podra salir per-
sonalmente al mando de la escuadrilla o delegar
dicho mando en el comandante mds antiguo,

05

En tiempo de paz, habrd un periodo de prieti-
caanual, necesaria para las pruebas de servicio ru-
do que este material debe prestar en eampana, estd
obligado a viajar juntamente con la flotilla y a to-
mar parte en el plan que se desarrolla, arbolando
au insignia en la unidad mds apropiada.

— 04—

Cuando los sumergibles deban salir a Ta mar
para viajes, comisiones o maniobras, impartird a
los eomandantes instrueciones por escrito,

25

— ) —
En tiempo de guerra, no abandonard la Esta-
cidn y laatencion de todos sus servieios,
oy T il

Formalard el horario para el servicio de lu Es-
tacion, 2.
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-7 —
Sefalard al personal alojamientos en la Esta-
cion de acuerdo con la jerarquia de cada uno y lo
establecido en el Cédigo de la Marina Militar.

— 98—

En caso de ausencia del comandante de Esta-
cion, lo sustituira el jefe u oficial mis caracteriza-
do que pertenezca a la Estacion o a las dotaciones
de los sumergibles.

Tendra establecido un plan de movilizacion
para los sumergibles en el que estarin prescritas
las disposiciones que deban tomarse, para proveer
los buques de sus torpedos listos para el combate y
en general alistarlos para la guerra.

—30—
El Comandante de la Estacion arreglard el ser-
vicio de guardias en conformidad con lo que dispo-
ne este reglamento.

]
Del Oficial de Detall de la Estacién

Ly

El oficial de Detall de la Estacion, serd un ofi-
cial de la armada, sujeto alos deberes que le impo-
nen las leyes y «Reglamento orgdnico» de la Ma-
rina.

T 5

Dicho oficial invertird los fondos de la Esta-
cion y de las diferentes unidades por orden de la
comandancia de la Estacion, quien atendera lo que
soliciten sus respectivos comandantes: llevando
las correspondientes cuentas documentadas, sin in-
vertir los fondos de una unidad en otra.

=80

Las cuentas de caja de los swmergibles que son
llevadas por el oficial de Detall de la Estacion, ten-
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Del Comandante, 2° Comandante y Oficiales
de los Sumergibles
—47 -

Los comandantes de sumergibles serin Capi-
tanes de Corbeta o Tenientes 1°* que, por sus ser-
vicios anteriores, hayan adquirido la instruccién
necesaria para desempefiar dicho cargo; tienen las
atribuciones que fijan las leyes y reglamentos a
todos los comandantes de buque. Estarin subordi-
nados al comandante de la Estacion de sumergi-
bles.

AT

Los comandantes de sumergibles, estin bajo
las dOrdenes inmediatas del jefe de la Estacion, y
no podran efectuar ninguna maniobra extraordina-
ria sin la debida autorizacion del jefe de la Esta-
cion, el que de antemano recibird ordenes del Es-
tado Mayor General de Marina.

—49—

Los 2% comandantes de sumergibles tienen
las atribuciones que fijan las leyes y reglamentos
a todos los 2 comandantes de bugne. De acuerdo
con lo dispuesto en el Cédigo de la Marina Militar,
en los buques de menor porte, ejercerin las fun-
ciones de oficial de Detall.

—50 —

Cuidard en sumo grado, de que su buque y
armamento estén siempre en condiciones de cam-
pafia y, muy especial, las aptitudes de los oficiales
y tripulacion que deben ser las necesarias para el
caso; quedando autorizado para solicitar a la co-
mandancia de la Estacion los cambios del perso-
nal, las mejoras en los ejercicios, en el entreteni-
miento del material y plan de instruccién del per-
sonal.
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Los ofleiales que pertenezcan a la dotacion de
un sumergible, ejercerdn los cargos que les asigne
€l comandante y se tendrd en coenta que su prin-
cipal mision es instruirse en el servicio de los su-
mergibles para tener personal en aptitud de reem-
plazar las bajas que se produzean.

El comandante de la Estaciin podid asignarles
cargos o comisiones especiales para el servicio do
la Estacion.

—52—

Vigilard constantemente las buenas condicio-
nes del material; hard las anotaciones de precision
en las medidas eléetricas que se consignan en las
planillas de entretenimiento, ademas de las que
juzgue convenientes para la mejor preparacion del
personal, conservacion y garantia en los rendimien-
tos tanto de sus motores como de las baterias; asi-
mismo cuidard de los régimenes de carga y des-
carga de sus baterius, cifidndose estrictamente a
los aprobados por la superioridid respectiva, asi
eomo los de marcha para la propulsion y los de sus
matores auxiliares.

Siempre que se practiquen a hondo facnas (e
maniobra o entretenimiento de las baterias eon sus
motores principales, estarin a bordo eon tado su
personal. .

—53—

Observard la reglamentacion establecida de
las pruebas periddicas de las baterias; solicitamlo
de la eomandaneia, en la época oparting, las proe-
bas ¢ inspeeciones reglamentadas,

v
Dl personal subalterno

—i—
Las obligaciones del personal subalterno al
servicio de la Estacion y de los sumergibles, estdn
determinadas por las leyes y reglamentos vigentes,

&
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-5 -
A bordo de cada sumergible, el mis caracteri-
zado de los oficiales de cargo serd el contramaes-

. lre, el cunles el jefe de la tripulacion al que esta-

rin spbnrdinun]os tondos 1os demds individoos de la
dotacion y, ademis, ejercerd las funciones de ofi-
cial de eargo.

Vi
Del jefe u oficial de servicio en la Estacion

=56—

Todos los oficiales subalternos e la dotacion
fle la Estacidn y de los sumergibles estarin obliga-
flos a turnarse en el servicio de guardias en la Es-
tacion. Si los comandantes de sumergibles fuesen
oficiales snperiores estardn también obligados a
turnarse en dicho servicio, siempre que hayan me-
nos de cuatro oficiales disponibles para ¢l Las
guardias serdn de 24 horas, Bl ofieial de servicio
en la Estacion cjereerd las funciones determinadas
por as leyes y reglamentos vigentes para los ofi-
ciales de guandia a bordo de los buques de la Ar-
madla,

. o A,
+Hecihird las drdenes concernientes al servicio
general de la Estacidn del comandante de ésta, y a
falta de €1, del jefe u oficial mis caracterizado que
quede en la Estacion,
—58—

Si durante su faccidn, fuese necesario efec-

_ bnar alzuna maniobra a bordo de los sumergibles,

Para su seguridad, dard aviso al comandante u ofi-
cial presente de la dotacidn del sumergible, Si no
hubiese ofieial presente en la Estacién asumird el
mando de dicho snmergible y tomard las providen.
clas necesarias,
—-50—

Sioel comandante de uno de los sumergibles

le recomendara el cumplimiento de alguua orden o
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bordo del sumergible de su mapdo, durante su fac-
cion, vigilara la ejecucion de dicha orden.

vil
De la Junta Economica de la Estacion

— 60—

La Junta Econémica de la Estacion de sumer-
gibles, estard formada por el Comandante de la
Estacion que la presidird, por los comandantes de
sumergibles,por el oficial de Detall de la Estacion y
los 2% comandantes de sumergibles,

=, T

Dicha Junta intervendra en todo lo relativo a
la adquisicién y recepcion de los articulos navales
y en la administracion de los fondos de la Esta-
cion y de los sumergibles.

Vil
De los uniformes

; - 62—
A bordo de los sumergibles no se usarin mis
uniformes, por la plana mayor, que los n® 7 y 9.
Dado en Ja casa de Gobierno, en Lima, a los
diecinueve dias del mes de noviembre de mil no-
vecientos quince.

JosgE PARDO.

B. Puente.
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Anexo 4

EMERGENCIA!!! en el sumergible peruano ‘FERRE’

Sabado 10 de enero de 2009 04:12

Escrito por Lewis Mejia Prada

El 15 de octubre de 1915 un sumergible peruano vivié uno de las
mas escalofriantes experiencias de la de por si riesgosa actividad
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submarinista: la colision contra un navio anclado frente al puerto
del Callao.

A inicios del siglo XX la Marina de Guerra del Pera (MGP)
avanzaba en su recuperacion tras el desastre de la Guerra del
Pacifico de 1879. Recordemos que concluido el conflicto con Chile
se adquirieron pequenos transportes, como el Vilcanota (1884) y el
Pert1 (1885), a bordo del cual volvio a funciones la Escuela Naval.

En 1888 lleg? el crucero Lima, construido en secreto en Alemania
en 1880 pero retenido en Inglaterra hasta el fin de la crisis. Luego
se incorporaron los cargueros Iquitos, Chalaco, Santa Rosa y
Constitucion, surgiendo a la vez un movimiento popular que a
través de donativos impuls¢ al gobierno a decidir la construccion
en Gran Bretafia de dos cruceros tipo Scout, llamados Almirante
Grau y Coronel Bolognesi.

En tanto, en 1904 se habia contratado una Mision Naval francesa
cuyos resultados fueron muy positivos. Su obvia influencia en
el sector Defensa propicia la compra en Francia (1910) de los
sumergibles Teniente Ferré y Teniente Palacios, primeros de su tipo
en Sudamérica, y el cazatorpedero Teniente Rodriguez.

El Ferré y el Palacios

La historia naval acredita que el primer sumergible peruano fue
concebido por el ingeniero aleman Federico Blume Othon en 1866
y construido en Piura en 1879. La nave probd su navegabilidad
bajo el mar varias veces —operando con un sistema de propulsion
combinado de maquina a vapor, accion humanay aire comprimido-.
Pero no tuvo la oportunidad de entrar en combate. Tras la caida de
Lima en enero de 1881 fue hundido por sus tripulantes para evitar
su captura.

Treinta afios después, el 19 de agosto del afio 1911, se recibe
en los astilleros franceses Scheneider du Chalons, Sur Saone, los
sumergibles Ferré y Palacios. Estos nombres evocan a Diego Ferré
Sosay EnriquePalacios Mendiburu, oficialesdeMarina quesirvieron
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a bordo del monitor Hudscar y que junto con su comandante
Miguel Grau murieron en el combate naval de Angamos el 8 de
octubre de 1879. Luego de su entrega oficial y de la ceremonia de
afirmado del pabellon rojo y blanco, las naves fueron embarcadas
en el navio Kanguroo y traidos al Callao bajo los cuidados del
Teniente Primero AP Juan Althaus Dartnell y la asesoria técnica
del ingeniero mecénico Angel Telleria Gandolfo. Ambos buques
eran del tipo tipo Labeuf, y tenian un desplazamiento de 300 y 400
toneladas, respectivamente. Contaban con un tubo lanzatorpedos
en proa, motores diesel Schneider Carels con una potencia nominal
de 400 y 200 H.P. para cada unidad, velocidad doce y nueve nudos
en superficie, y siete y cinco nudos en inmersion, y un radio de
accion tedrico de dos mil millas a diez nudos.

Su dotacion era de 19 hombres, encargados de manejar estos
ingenios concebidos principalmente para la defensa de puertos y
ataques costeros. Ambas naves tuvieron un desempeno regular
hasta el 28 de setiembre de 1921, cuando fueron desactivadas por
envejecimiento de las baterias y falta de repuestos. Existen pocos
datos sobre el accionar de estos primeros sumergibles. Pero es
indudable que cada uno resulté una magnifica forja de los futuros
submarinistas peruanos, y favorecio, afos después, la formacion de
la Escuela de Submarinos donde se han formado muchos marinos
latinoamericanos. Pero mas alld de esos datos, poco se sabe, por
ejemplo, del serio peligro de colapso que corrio el Ferré la brumosa
manana del 15 de octubre de 1915, cuando tras zarpar de la Base
Naval del Callao en mision de entrenamiento y maniobrar bajo las
aguas se encontrd con la quilla de un buque carguero de origen
aleman.

Un encuentro inesperado

Revisando mis archivos encontré un viejo suplemento especial
que con motivo del aniversario de la Marina de Guerra del Peru
publicé el diario El Comercio de Lima, el 8 de octubre de 1971.
En sus amarillentas paginas con fotos en blanco y negro se puede
apreciar una serie de articulos sobre el quehacer de los marinos de
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la época, es decir cuando imperaba el Gobierno Revolucionario de
la Fuerza Armada del General EP Juan Velasco Alvarado. Diversas
notas sobre el Servicio Industrial de la Marina , la gesta de Grau
en Angamos, los primeros buques de la Patria , entre otros, se
sucedian sin mayor expectativa. Pero nada anunciaba el pequefio
tesoro historico que esta publicacion sencilla y austera guardaba
en sus ultimas carillas. Se trata de una entrevista al ingeniero
mecanico David Maurer Von Hagen, Capitan de Corbeta en retiro
en ese momento, con 82 afios de edad pero todavia lticido y entero.
Este caballero fue el primer ingeniero naval propiamente dicho
de la nueva etapa de la Armada Peruana , y uno de los ultimos
sobrevivientes de la tripulacion que vivio el susto de su vida en el
mar del Callao.

En principio, Maurer record6 que el Comando de Submarinos
de la época estilaba ordenar que los dos sumergibles realizaran
cada cierto tiempo una serie de evoluciones frente a la rada del
puerto chalaco como parte del programa de instruccién. Era una
navegacion con ejercicios y zafarrancho de combate que finalizaba
antes de almorzar.

Vivir para contarlo

El entrevistado rememora que temprano de ese dia inolvidable
recibiélallamada desujefe, el Teniente Primero AP César Valdivieso
Castro, quien le preguntd si todo estaba listo a bordo del Ferré para
zarpar. “En mi condicion de primer ingeniero mecanico de la nave
tenia bajo mi cuidado los motores diesel”, resefa el veterano lobo
de mar. Eran los afios de la Primera Guerra Mundial que asolaba
Europa, y por consiguiente escaseaban los repuestos y accesorios
para naves de combate, especialmente los acumuladores eléctricos
de origen francés. Esta situacion obligaba al mando peruano a ser
cuidadoso en el despliegue de sus unidades para evitar un desgaste
innecesario de las maquinas y sistemas.

Recibidala orden de zarpe, y revisados todos los procedimientos,
la nave empezd a moverse. Maurer Von Hagen senala que en ese
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momento la tripulacion era de 22 personas, es decir llevaba tres
hombres mas que de costumbre. El ambiente era de absoluta
normalidad. La bahia del Callao es de aguas tranquilas, pero
muy frias. Ademas, la zona presenta generalmente un escenario
brumoso en las primeras horas, que reduce la vision de los vigias
a pocas millas. Pero pronto el Ferré navegaba tranquilamente
y a media mdquina por entre un grupo de silenciosos buques
mercantes. Habia varios de matricula alemana, inmovilizados desde
principios del conflicto europeo por decision de las autoridades
de Lima. Alli estaba por ejemplo el Omega, un barco germano de
cuatro palos, abandonado por su tripulacion desde el afio anterior.
Después de un largo recorrido el Comandante Valdivieso ordend
parar motores diesel y pasar a la propulsiéon por generadores
eléctricos alimentados a baterias. Acto seguido lleg6 una segunda
orden, y de inmediato se puso en marcha el procedimiento regular
para navegar en inmersion, cerrandose herméticamente todas las
escotillas y compartimientos de la nave. “Al abrirse las valvulas
el sumergible se incliné levemente, mientras se escuchaba el
susurro del agua a través de la superestructura, el lento girar de
la hélice y el rumor de las olas, lo que denominamos ruido de
fondo”, continué Maurer, que a la fecha de esa misién tenia 25
anos de edad y un lustro perteneciendo a la Marina tras culminar
sus estudios profesionales en Suiza. Minutos después, teniendo al
carguero Omega practicamente enfrente, el Comandante indico
a los timoneles alcanzar mayor profundidad. Sin embargo, los
motores no respondieron con la suficiente agilidad por la poca
energia que les proporcionaban los ya desgastados acumuladores,
y el descenso fue excesivamente lento. El silencio era absoluto en
esos momentos, con todos los tripulantes atentos y ubicados en
sus puestos de maniobra, esperando recibir las nuevas 6rdenes de
navegacion. De improviso se percibié un tremendo impacto en la
proa, acompanado de un ruido terrible que semejaba un terremoto
y el estremecimiento de toda la estructura. En ese instante se cortd
la electricidad y el sumergible quedo en tinieblas.
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iQue nadie toque nada!

Pedazos de metal, tubos, planchas y cables del piso del
compartimiento de maquinas se desprendieron por la fuerza del
golpe, cayendo sobre el desprevenido personal ubicado en popa.
Algunos marinos resultaron lastimados por el impacto, y se
escucharon quejidos de dolor. La colision habia dejado a la nave
con una leve inclinacién vertical, y una tripulacion absolutamente
conmocionada. Maurer recuerda: “Hubo un mutismo total, todos
pensando que habia llegado el fin, la hora de las tinieblas eternas
de nuestras almas, y sin poder prevenir a los nuestros. Se nos hiela
la sangre, la respiracion se hace entrecortada y nos quedamos
petrificados sin poder movernos del sitio, escuchando el burbujear
del agua que penetraba al interior de la nave...”. En eso surgio
una potente voz que con energia ordend: jQue nadie toque nada y
todos a sus puestos!

Era el Comandante Valdivieso, quien se habia recuperado de la
natural impresion y ahora reafirmaba su control sobre el buque
herido. Los tripulantes también reaccionaron, tropezando con los
objetos caidos para pese a la profunda oscuridad alcanzan sus
puestos de maniobra. El ingeniero mecanico David Maurer Von
Hagendejoaunladosustemoresy selanzd aubicarlosinterruptores
eléctricos. Pero nada: las palancas que activaban la fuerza habian
saltado de sus puntos de sujecion a quién sabia donde.

Mientras sus manos buscan a tientas las benditas piezas que se
hallan entreveradas en el piso cubierto de herramientas y trastes
rotos, el tripulante advirtio para sus adentros que si tenia éxito y
retornaba la electricidad todos podrian considerarse salvados...
Pero también sabia que en caso contrario, la muerte los esperaria el
silencioso y frio fondo del mar peruano.

Los motores eléctricos responden

Afortunadamente volvio la iluminacién de emergencia y con
ella el alma al cuerpo de muchos marinos atrapados en las entrafias
del sumergible de origen francés. Rapidamente se ordeno drenar
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los tanques de lastre activando las bombas centrifugas. Mientras
tanto el Comandante lanzo una serie de 6rdenes, indicando a los
timoneles ir un poco mas al fondo para evitar otro choque. Minutos
después la nave se dispuso a emerger. Pero lo iba a hacer a ciegas
pues el periscopio estaba destrozado. Lo logré con esfuerzo, pero
ya a flote surgio otro inconveniente: nadie podia escapar pues
las escotillas estaban aplastadas por los fierros retorcidos de los
barandales, con parte de la torreta de mando y los mastiles y
periscopios doblados sobre la cubierta. Se hicieron denodados
esfuerzos hasta lograr abrir una via de evacuacion, lo que permitio
a la tripulacion salir tambaleante pero esperanzada, para observar
los impresionantes destrozos en cubierta. Para el ingeniero
mecanico de esta historia el lugar parecia victima del impacto de
una bomba de profundidad. Desde lo lejos se aproximd una lancha
a todo motor. Era el auxilio enviado por el Capitan del transporte
Chalaco, de apellido Salaverry, que por causalidad seguia las
evoluciones del sumergible con un catalejo, y al observarlo emerger
con los dafios expuestos se dio cuenta del accidente.

Afortunadamente se comprobd que el Ferré podia recuperar
la navegacion, y sin mayores inconvenientes se inicié el retorno
a la Base Naval del Callao. Minutos después la nave hizo su
ingreso al fondeadero de sumergibles ante la mirada atonita de
los numerosos marinos alli congregados tras conocerse la noticia.
Luego de acoderar en el muelle y amarrar el Comandante ordena
la formacién de todo el personal, a quienes dirigio una mirada, uno
por uno, para después pronunciar las siguientes palabras, segiin
recuerda Maurer:

“Tripulacion. Habéis sido serenos y habéis obedecido mis
Ordenes en esta tragica maniobra. Les agradezco mis bravos
muchachos. Rompan filas”.

Al dia siguiente muy temprano se iniciaron los trabajos de
reparacion de la noble unidad de combate.

190



Los SUMERGIBLES DE LA ARMADA PERUANA
(1910-1922)

Se terminod de imprimir en el mes de diciembre del 2019,
con F.M. Servicios Graficos S.A., Miguel Aljovin 414
Urb. Santa Rita - Miraflores
Teléfono: 620-5795
Lima 18, Pert

)
q

N
X



